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Zusammenfassung:

In der vorliegenden Untersuchung wurde fir den Neubau des Bio-Hotels mit Gastehaus, eines Ge-
sundhauses sowie von 4 Naturhausern in der Marktgemeinde Schliersee die Larmsituation analysiert
und beurteilt. Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

Verkehrsgerausche

Die rechnerischen Beurteilungspegel durch Verkehrslarm am Planvorhaben halten die Orientierungs-
werte der DIN 18005 und Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Wohngeb&ude ein, sodass
keine Uber die Mindestanforderungen der bauaufsichtlich eingefiihrten DIN 4109 zum Schallschutz
gegen AuRenlarm hinausgehende SchallschutzmalZnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm erforderlich
sind.

Die Auswirkungen auf die Verkehrsgerdusche in der schutzbediirftigen Nachbarschaft sind nicht re-
levant im Sinne der hilfsweise verwendeten Verkehrslarmschutzverordnung. Es treten zwar Pegeler-
héhungen durch den Mehrverkehr von bis zu 5,1 dB(A) auf. Durch die auch zukinftige Einhaltung
der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngeb&ude ist fiir die Nachbarschaft jedoch kein
Anspruch auf Schadensersatz oder SchallschutzmalRnahmen ableitbar.

Anlagengerausche

Die vom Planvorhaben ausgehenden Gerausche sind mit der schutzbediirftigen Nachbarschaft aus
schalltechnischer Sicht vertraglich, sofern folgende SchallschutzmalRnahmen beachtet werden:

1. Ausschluss von Lkw-Anlieferungen im Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr).

2. Ausschluss der oberirdischen Stellplatz-Nutzung entlang der Stolzenbergstral3e (Kurzzeitpar-
ker und Gesundhaus) im Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr).

3. Ausschluss der AuRenbereichs-Nutzung der Gastronomie im Nachtzeitraum (22:00 — 06:00
uhr).

4. Die AulRRenbereich-Nutzung der Terrassen ist auf den Tagzeitraum (06:00 — 22:00 Uhr) zu
beschranken.

5. Die AulRenbereich-Nutzung der Liegewiese ist auf den Tagzeitraum (06:00 — 22:00 Uhr) zu
beschranken.

6. Begrenzung der Bus-Bewegungen im Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr) auf maximal 2
(= 1 Bus mit An- und Abfahrt)

Fir die textliche Fassung des Bebauungsplans wurden Formulierungsvorschlage zum Schall-lmmissi-
onsschutz ausgearbeitet, sodass etwaige Larmkonflikte planerisch gelst und gesunde Wohn- und
Arbeitsverhdltnisse hergestellt werden.
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1. Aufgabenstellung

Die Marktgemeinde Schliersee plant die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans ,,Stol-
zenbergstralRe® in der Stolzenbergstral3e in Schliersee. Auf dem Grundsttick mit der Flur Nr. 1409/9
der Gemarkung Schliersee/ Neuhaus an der Stolzenbergstral3e soll ein Hotel mit AuRenbereich ent-
stehen. Das Plangebiet liegt im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 15 ,StolzenbergstraRe”
und ist als Sondergebiet Fremdenverkehr festgesetzt. In der unmittelbaren Nachbarschaft sind reine
Wohngebiete situiert, die in Bebauungsplanen festgesetzt sind.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan sind die
auf das Plangebiet einwirkenden sowie die vom Plangebiet ausgehenden Verkehrs- und Anlagenge-
rausche zu prognostizieren und zu beurteilen, sodass die schalltechnische Vertraglichkeit im Plange-
biet und dessen Nachbarschaft nachgewiesen wird. Erforderlichenfalls sind SchallschutzmalRnahmen
zu erarbeiten. Fir die Satzung und Begriindung des Bebauungsplans sind Vorschlage auszuarbeiten.

Mit der Durchfilhrung der Untersuchung wurde die Méhler + Partner Ingenieure AG von der Markt-
gemeinde Schliersee am 19.12.2019 beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich 450m westlich der B307 auf dem Grundstiick mit der Fl. Nr. 1409/9
der Gemarkung Schliersee/Neuhaus an der Stolzenbergstral’e 300m nordlich sowie norddostlich des
Plangebiets verlauft die Bahnstrecke 5621 tiber Schliersee bis Fischhausen-Neuhaus und weiter nach
Bayrischzell. Im unmittelbaren Umgriff des Plangebiets befinden sich ausschlief3lich reine Wohnge-
biete.

Im derzeit r. v. Bebauungsplan [20] ist das Plangebiet als Sondergebiet ,,SO Fremdenverkehr* fest-
gesetzt, in dem ausschlielich Gaststatten, Pensionen und Hotelgebaude (Appartements) zuldssig
sind. Festsetzungen zum Schallschutz existieren derzeit nicht. Im Bereich des Plangebiets ist eine Tief-
garage mit einer Kapazitat von ca. 55 Stellplatzen ausgewiesen; oberirdische Garagen sind unzu-
lassig [20].

Die Planungen sehen die Errichtung eines Bio-Hotels mit Restaurant und Géstehaus sowie einem Ge-
sundhaus und 4 separaten Naturhdusern in einer offenen Bauweise mit insgesamt 103 Zimmern (mit
198 Betten) vor. Zudem sind 58 Tiefgaragen- und 32 oberirdische Stellplatze vorgesehen. Eine Tief-
garageneinfahrt im Osten des Plangebiets und Anlieferzonen im Bereich des Bio-Hotels und des Gés-
tehauses sind geplant.

Das Plangebiet und der weitere Umgriff weisen deutliche topografische Unterschiede auf, die durch
ein digitales HGhenmodell bei den Berechnungen entsprechend berticksichtigt werden. Die genauen
ortlichen Gegebenheiten kénnen den Ubersichtslagepldnen aus Anlage 1 entnommen werden.
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3. Schalltechnische Grundlagen

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stAdtebaulichen Pla-
nung ist die mit der Bekanntmachung Nr. || B 8-4641.1-001/87 [17] des Bayerischen Staatsministe-
riums des Inneren eingeflihrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [1] mit dem zugehdrigen
Beiblatt 1 [2]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus dem Jahr
1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2002 Bezug
genommen. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 als Mafstab fiir die Beur-
teilung der festgestellten Larmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Bauflachen und sind ein
in der Planung zu beriicksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stadtebaulichen Abwéagung im
Einzelfall nach oben (jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen) und unten abgewichen werden kann.
Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 [2] sind in Abbildung 1 dargestellt.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 [2] kénnen bei Ver-
kehrsgerdauschen als Ergebnis einer sachgerechten Abwéagung unterschiedlicher Belange hingenom-
men werden, wenn gesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse gewahrleistet bleiben. Als gewichtiges
Indiz fur das Vorliegen gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse kdnnen die héheren Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [5]) herangezogen werden'. Der unmittel-
bare Anwendungsbereich der 16. BImSchV ist der Neubau oder die wesentliche Anderung von 6f-
fentlichen StralRen oder von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen. Sie findet keine
Anwendung, wenn an einen bestehenden Verkehrsweg eine Wohnbebauung ,,herangeplant® wird.
Gleichwohl werden die Anforderungen der 16. BiImSchV auch im Rahmen der Bauleitplanung (hilfs-
weise) herangezogen, da in der 16. BImSchV festgelegt ist, bis zu welcher Grenze Verkehrslarm
entschadigungslos hinzunehmen ist. Im Rahmen der Abwéagung (mit sonstigen Belangen) ist es des-
halb grundsétzlich mdglich, den Orientierungswert der DIN 18005 bis zu den Immissionsgrenzwer-
ten der Verkehrslarmschutzverordnung (ohne weitergehende Schutzvorkehrungen) zu tberschreiten.
Die MaRstéabe der 16. BiImSchV werden regelméaRig fir eine Abwéagung der Belange des Larmschut-
zes herangezogen. Das Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV kann in der Regel
nur bei Ausschopfen der MalRnahmen des aktiven und passiven Schallschutzes hingenommen wer-
den. Nach 16. BImSchV [5] gelten die in Abbildung 1dargestellten Grenzwerte.

In der Rechtsprechung werden Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 durch Ver-
kehrslarm um 10 dB(A) und mehr in der Bauleitplanung selbst in einem bislang unbebauten Bereich
regelmaRig anerkannt’. Dies entspricht auch der géngigen Praxis in anderen Gemeinden mit hohen
Bevdlkerungsdichten (z. B. Stadt Miinchen und Gemeinden im Landkreis Miinchen). Eine Obergrenze

* Sind bei Verkehrsgerduschen die — hier hilfsweise heranzuziehenden — Grenzwerte der 16. BImSchV an schutzwiirdigen
Gebauden bzw. im AuBenwohnbereich eingehalten, bedeutet dies, dass die Anforderungen an gesunde Wohn- und Ar-
beitsverhdltnisse durch die Verkehrsgerdusche noch nicht als beeintréchtigt anzusehen sind (vgl. BVerwG, Urteil vom
12.12.1990 [18])

2 BVerwG, Urteil vom 22.03.2007 — 4 CN 2/06, NVwZ 2007, 831
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stellen gesundheitsgefahrdende Larmpegel dar: Die verfassungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle ei-
ner gesundheitsgefahrdenden Larmbelastung gem. Art. 2 Abs. 2 GG (,,korperliche Unversehrtheit®)
liegt bei einer Dauerlarmbelastung von 70-75 dB(A) tags oder 60-65 dB(A) nachts. Diese Pegel ori-
entieren sich an den Larmsanierungsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzrichtlinien [19].

Uber die Auswirkung des Neubaus oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen hinaus ist
auch die Gesamtverkehrslarmsituation in der Nachbarschaft darzustellen und zu beurteilen (BVerwG,
Urt.v. 21.03.1996 - 4C9.95), sofern gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen von mehr als 70/60
dB(A) Tag/Nacht und/oder Pegelerhbhungen von mehr als 2,1 dB(A) zu erwarten sind. Eine ver-
gleichbare Gesamtverkehrslarmbetrachtung ist im Rahmen der Umweltprifung (Auswirkung auf die
Nachbarschaft) regelmaRig in raumbedeutsamen Planungen (Planfeststellungen, Bebauungspléane
usw.) durchzufiihren. Zu Gesamt-Verkehrslarmbetrachtungen im Rahmen von Umweltpriifungen ist die
Rechtsprechung jedoch nicht so weitreichend wie bei Planfeststellungen zum Neubau oder der we-
sentlichen Anderung von Verkehrswegen. Insofern sind diese allgemeinen, nicht einem einzelnen Ver-
ursacher zuzuordnen und Erh6hungen eher abwagungsfahig.

Nach DIN 18005 werden die unterschiedlichen Schallquellen (StralRenverkehr, Schienenverkehr,
gewerbliche Anlagen usw.) nach den jeweils einschlagigen Vorschriften ermittelt und beurteilt. Ent-
sprechend den in DIN 18005 -1: 2002-07 angegebenen Verfahren werden die Schallemissionen
und —immissionen des StralRenverkehrs nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Straen — RLS-90
[8] sowie des Schienenverkehrs nach Schall-03 [6] ermittelt und nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [2]
beurteilt.

Auf Grund einer Anderung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Elftes Gesetz zur Anderung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 2. Juli 2013) ist der Abschlag von 5 dB(A) zur Berlicksichti-
gung der geringeren Storwirkung von Schienenverkehrsgeréauschen (sog. ,,Schienenbonus®) flir Plan-
feststellungsverfahren von Bahnstrecken ab dem 01.01.2015 nach 16. BImSchV nicht mehr anzuset-
zen. Zudem wurde zum 01.01.2015 die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) novelliert.
Anlage 2 (zu 8 4) der 16. BImSchV enthalt ein neues Berechnungsverfahren zur Ermittlung des Beur-
teilungspegels flr Schienenwege (Schall 03, am 01.01.2015 in Kraft getreten [6]). Die gednderten
Bestimmungen beziehen sich formal nur auf den Neubau oder die wesentliche Anderung von Ver-
kehrswegen (Anwendungsbereich der 16. BImSchV). Allerdings sind die allgemeinen Bestimmungen
des BImSchG [27] und die wertenden Mal3stdbe der 16. BImSchV [5] auch im Rahmen der Abwa-
gung des Schallschutzes in der Bauleitplanung eine bedeutsame Grundlage. Dariiber hinaus kann
erwartet werden, dass die geénderte rechtliche Grundlage auch in der Rechtsprechung als ,,aner-
kannte Regel der Technik” Bindewirkung entfaltet. Aus Griinden der Larmvorsorge erfolgen die Be-
rechnungen nach DIN 18005 [1] mit dem aktuellen Berechnungsverfahren flir den Schienenverkehr
sowie ohne Schienenbonus.

Dariiber hinaus wurde die 16. BImSchV aufgrund der Anderungsverordnung [33] zum 1. Marz 2021
geandert: Das Berechnungsverfahren fiir den Straenverkehrslarm, die RLS-90 [8], ist seit Erlass der
16. BiImSchV am 12. Juni 1990 fiir die Ermittlung des Beurteilungspegels verbindlich anzuwenden.
Seitdem haben sich die Geréauschemissionen von Fahrzeugen zum Teil deutlich ge&ndert, sodass eine
Anpassung der Emissionsannahmen an den aktuellen Stand im Berechnungsverfahren erforderlich ist.
Hierzu werden die RLS-19 (Richtlinien fiir den Larmschutz an Strafen — Ausgabe 2019 [34]) fiir die
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Larmvorsorge verbindlich eingefiihrt. Die RLS-19 wurden am 31. Oktober 2019 durch das Bundes-
ministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur amtlich bekannt gemacht (VkBI. 2019 S. 698). Es
kann zum einen erwartet werden, dass eine Uberarbeitung der DIN 18005 auf die neuen Berech-
nungsvorschriften zum StralRenldrm abstellen wird. Zum anderen kann erwartet werden, dass die ge-
anderte rechtliche Grundlage auch in der Rechtsprechung spétestens im Zivilrecht bei der Bauausfiih-
rung als ,,anerkannte Regel der Technik* Bindewirkung entfaltet. Im Hinblick auf das Abwagungsge-
bot sind daher grundséatzlich auch erganzende Berechnungen nach RLS-19 [34] in der Bauleitpla-
nung zweckmaRig. Die RLS-19 [34] lassen tendenziell héhere Emissionen fur die StralRe erwarten,
sodass die Berechnungen im vorliegenden Fall gemaR Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV
[5]) nach den (aktuellen) RLS-19 [34] erfolgen.

Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA Larm [3] in
Verbindung mit DIN I1ISO 9613-2 [4] berechnet und beurteilt. Die Orientierungswerte der DIN 18005
fur Gewerbeldrmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich inrer Zahlenwerte tberwiegend den Immissi-
onsrichtwerten der TA Larm. Es gelten die in Abbildung 1 dargestellten Immissionsrichtwerte. Die Im-
missionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MaRgebend
fur die Beurteilung wéhrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel,
zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt (sog. lauteste Nachtstunde).

Die erforderlichen Schallausbreitungsberechnungen fiir Verkehrsgerausche werden gemafd 16. Bim-
SchV [5] entsprechend den RLS-19 [34] und Schall 03 [6] durchgefiihrt. Die Ermittlung und Beurtei-
lung von Anlagengerauschen erfolgt nach TA Larm [3] entsprechend den Regelwerken DIN I1SO
9613-2 [4] mit dem EDV-Programm IMMI [12].

Anwendungsbereich Bauleitplanung Verkehrslam Gewerbeldrm
Regelwerk 16. BImSchV VLarmSchr 97 TA Larm
i DIN 18005 ) ) .
Beschreibung StraB3e + Schiene Stralle gen. und nichtgenehmigungsbed. Anlagen
Nacht! Nacht? Tag Nacht
Beurteilungszeit Tag® Tag® Nacht!) Tag? Nacht"? Tag® itzen- itzen-
g g VD Conehe g ac ag ac ag lauteste Spitzen Spitzen
Stunde pegel pegel
Nutz bi Orientierungswert [dB(A)] Immissionsgrenzwert [dB(A) Immissionsrichtwert [dB(A)]
Reines Wohngebiet (WR) 50 40 35 59 49 70 (67) 60 (57) 50 35 80 55
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45 40 59 49 70(67) 60 (57) 55 40 85 60
Sondergfebit.ate (EQ) -ty 4565 35-65 35-65 Fir diese Nutzungsgebiete gibt es weder Immissionsgrenzwerte noch Immissionstichtwerte.
von tatsachlicher Nutzung

1 Beurteilungszeit tags 06:00 bis 22:00 Uhr (16 h) und nachts 22:00 bis 06:00 Uhr (8 h)

2 (in Klammern) IGW-Absenkung von 3 dB(A) an Staats- und Bundesstraen sowie Bahnstrecken

3 Beurteilungszeit tags 06:00 bis 22:00 Uhr mit Ruhezeiten (Zuschlag K, = 6 dB) werktags 6-7 und 20-22 Uhr sowie sonn-/feiertags 6-9, 13-15 und 20-22 Uhr
4 Beurteilungszeit nachts lauteste volle Stunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr (z. B. 2223 Uhr oder 56 Uhr)

Abbildung 1: Ubersicht — Orientierungs-, Immissionsgrenz- und Immissionsrichtwerte
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4. Verkehrsgerausche

Fir das Plangebiet relevante Verkehrsgerdusche gehen im vorliegenden Fall von der Boden-
schneidstralRe sowie von der Stolzenbergstrale aus. Weitere Stralen und die Bahnstrecke 5621
Schliersee-Bayrischzell sind aufgrund des Abstandes und der geringen Verkehrsmenge nicht relevant.
Die Bahnstrecke wurde aber auf der sicheren Seite berechnet.

4.1 Schallemissionen - StraRenverkehr

Im Folgenden werden die Schallemissionen der relevanten StralRenverkehrswege beschrieben. Aus
Griinden der Larmvorsorge ist hierfiir der Prognosehorizont (2035) zu beriicksichtigen, der die allge-
meinen und absehbaren (z.B. neue Wohnbauplanungen im Umfeld) Verkehrsentwicklungen bertick-
sichtigt. Die vollstAndigen Eingabedaten der Verkehrsgerdusche und Details zur Herleitung von Ver-
kehrsmengen kénnen der Anlage 2 sowie der Tabelle 1 entnommen werden. Die genaue Lage der
einzelnen StraRen ist dem Lageplan in Anlage 1 zu entnehmen.

Die Verkehrsmengenangaben (maf3gebliche stiindliche Verkehrsmenge M und Schwerverkehrsanteil
SV) fir den Prognose-Nullfall 2035 sowie den Prognose-Planfall 2035 wurden der Verkehrsuntersu-
chung der Planungsgesellschaft StadtLand-Verkehr GmbH [28] entnommen. Fir die Boden-
schneidstralRe, die Weindl-Lenz-Stral3e sowie die Brecherspitzstralle liegen keine Angaben vor, so-
dass die Verkehrsmengen anhand der StralRenbedeutung auf der sicheren Seite abgeschétzt wurden.
Die Schallemissionen des StraRenverkehrs wurden nach RLS-19 [34] berechnet:

Die Verkehrsmengen wurden als DTV-Werte (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an al-
len Tagen, einschliellich Sonn-/Ferien-/Feiertage) sowie SV-Werte (Schwerverkehrsanteil an
allen Tagen, einschlief3lich Sonn-/Ferien-/Feiertage) angegeben.

Die Aufteilung des Gesamt-Tagesverkehrs und der Schwerverkehrsanteile auf die Beurtei-
lungszeitraume Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr) erfolgte fiir die Stolzenbergstrale ent-
sprechend [28] sowie der Tabelle 2 der RLS-19

Fir die StraBen (Neuhauser StralRe, Bayrischzeller Stral3e, Wendelsteinstral3e, Waldschmid-
tstralBe sowie Josefstaler StraRe), firr die keine genaue Aufteilung nach p1 und p2 vorliegt,
sondern nur die Summe aus p1 und p2 gem. [28], wurden aus dieser Summe mit Hilfe der
Verhéltnisse aus Tabelle 2 der RLS-19 [34] die Einzahlwerte p1 und p2 ermittelt.

Fir die BodenschneidstralRe, die Weindl-Lenz-StraRe sowie die Brecherspitzstralie wurde die-
Aufteilung nach p1 und p2 mit Hilfe der Verhaltnisse aus Tabelle 2 der RLS-19 [34] auf der
sicheren Seite gewabhlt.

Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf den einzelnen StralRen wurden entsprechend
einer Ortsbesichtigung [36] beriicksichtigt.

Die erhthten Schallemissionen auf Steigungs- und Geféllestrecken durch Ansatz der Langs-
neigungskorrektur nach Nr. 3.3.6 der RLS-19 [34] wurden beriicksichtigt.

Die Storwirkung durch das Anfahren und Bremsen von Fahrzeugen an lichtzeichengeregel-
ten Knotenpunkten (im vorliegenden Fall Kreisverkehr und Ampelkreuzung) in Abh&ngigkeit
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von der Entfernung zum Schnittpunkt von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Quell-
linien nach Nr. 3.3.7 der RLS-19 [34] ist nicht zu berticksichtigen.

Mehrfachreflexionszuschlage fiir Fahrstreifenteilstiicke zwischen parallelen, reflektierenden
Stutzmauern, Larmschutzwénden oder geschlossenen Hausfassaden, die nicht weiter als
100 m voneinander entfernt liegen und die in einem Winkel von hdchstens 5° zur Strallen-
achse stehen, wurden im vorliegenden Fall anhand der Hohe und des Abstandes entspre-
chend Nr. 3.3.8 der RLS-19 [34] beriicksichtigt.

Die resultierenden Schallemissionspegel sind l1&ngenbezogene Schallleistungspegel bei Be-
ricksichtigung von nicht geriffeltem Gussasphalt als StraRenoberflache mit Strafendeck-
schichtkorrektur Depsprr.c(V) = O dB.

Tabelle 1: Verkehrsgerausche — Schallemissionen Straenverkehr, RLS-19-Prognose [34]

StraBenabschnitt Prognose- M LKW-Anteil p Geschwindig- | Langenbezogener
fall [Kfz/h] [%] keit v Schallleistungspe-
p1 o2 [km/h] gel L' [dB(A)]

Tag | Nacht | Tag |Nacht| Tag |Nacht| Pkw | Lkw | Tag | Nacht

Neuhauser Str. Nulfall | 578 | 101 | 11 | 25 | 25 | 46 | 60 | 60 | 833 | 76,2
srdl. Wendel

g?:i:]str) ende Planfall | 590 | 103 | 1,1 | 25 | 25 | 47 | 60 | 60 | 833 | 76,3

Neuhauser Str. Nulfall | 558 | 97 | 11 | 26 | 26 | 49 | 60 | 60 | 831 | 76,1

(sudl. Wendel-

Seinsi) Planfall | 564 | 98 | 1,1 | 2,6 | 2,6 | 49 | 60 | 60 | 832 | 76,1

Neuhauser Str. Nulfall | 567 | 99 | 11 | 26 | 26 | 49 | 60 | 60 | 832 | 76,2

(nordl. Josefstha-

lerstr.) Planfall | 567 99 11 2,6 26 | 49 | 60 | 60 | 832 | 76,2

Nullfall | 481 84 12 2,7 2,7 50 | 50 | 50 | 81,0 | 73,9

Bayrischzeller St = ofal | 486 | 85 | 1.2 | 27 | 27 | 50 | 50 | 50 | 81,0 | 740

Nullfall 32 6 19 2,6 19 26 | 30 | 30 | 66,2 | 58,6

Drnbachstr. Planfall | 38 | 7 [ 19 [ 25 | 19 | 25 | 30 | 30 | 669 | 593

Nullfall 61 11 20 2,7 20 27 | 30 | 30 | 690 | 614

Wendelsteinstr. Planfall 72 13 2.1 27 21 27 30 | 30 | 69,8 | 62,2

_ Nulfall | 32 | 6 | 1.9 | 26 | 1.9 | 26 | 30 | 30 | 662 | 586
Waldschmidtstr. Planfall | 32 | 6 | 19 | 26 | 1.9 | 26 | 30 | 30 | 662 | 586
_ Nulifall | 3 1 | 13 | 1,7 | 13 | 1,7 | 30 | 30 | 553 | 47.7
Brecherspitzstr Planfall | 3 1 | 13 | 1,7 | 13 | 1,7 | 30 | 30 | 553 | 47.7
_ Nulfall | 6 1 | 13 | 1,7 | 13 | 1,7 | 30 | 30 | 583 | 50,7
WeindHenzStr. ool 6 1 | 13 | 1,7 | 13 | 1,7 | 30 | 30 | 583 | 50,7
Bodenschneidstr. Nullfall 12 2 1,3 1,7 1,3 1,7 30 30 61,3 53,7
(westl.) Planfall | 12 | 2 | 13 | 1,7 | 1.3 | 1,7 | 30 | 30 | 613 | 537
Stolzenbergstr Nulifall | 3 1 | 13 | 1,7 | 13 | 1,7 | 30 | 30 | 553 | 47.7
Nord Planfall | 13 | 2 | 52 | - |154| - | 30 | 30 | 614 | 538
~ | Nulfal | 3 1 | 13 | 1,7 | 13 | 1,7 | 30 | 30 | 553 | 47.7

Stolzenbergstr. Std e T 7 1 30 | 30 | 576 | 493
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4.2 Schallemissionen — Schienenverkehr

Die Zugzahlen wurden einem Schreiben der DB Netz AG [32] entnommen. Seit dem 01.01.2015
ist als Anhang zur novellierten 16. BImSchV [5] ein neues Berechnungsverfahren flr die Ermittlung
von Schienenverkehrslarm in Kraft getreten, die sog. Schall-03[2012] [6], nach der die Berechnung
der Schallemissionspegel des Schienenverkehrs erfolgte. Als Fahrbahnart wurde keine Pegelkorrektur
,C1“ angesetzt (Schotterbett mit Betonschwelle). Der Schienenbonus wurde nicht angesetzt. Die voll-
standigen Eingabedaten der Verkehrsgerausche konnen der Anlage 2 entnommen werden. Die ge-
naue Lage der einzelnen Gleise ist aus den Lagepléanen in Anlage 1 ersichtlich.

Relevante Verkehrslarmeinwirkungen resultieren aus dem Bahnlarm der Strecke 5621 Schliersee-Bay-
rischzell. Die Zugzahlen sind Prognosewerte fir das Jahr 2030.

Tabelle 2: Verkehrsgeréusche — Schallemissionen Schiene, Prognose 2030
Tag Nacht
Zugart
Anzahl Lya Anzahl Lya
Regionalzug RV-VT 38 73,0 2 64,3

Es ergeben sich im Planfall keine Anderungen gegeniiber dem Nullfall, sodass die Ansétze unveran-
dert ubernommen wurden.

4.3 Schallimmissionen und Beurteilung

Fir den Prognose—Planfall wurden die Entwurfsplne des Bliros haas.cook.zemmrich Freie Architek-
ten [26] sowie die Verkehrsuntersuchung der Planungsgesellschaft StadtLand-Verkehr GmbH [28]
sowie das Betreiber- und Nutzerkonzept der Planquadrat Projekt GmbH & Co. KG [25] herangezo-
gen.

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fur den StraRenverkehrslarm nach RLS-19 [34] sowie fur den Schienenverkehrslarm nach Schall-03
[5] bestimmt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind vom Verkehrsweg zum Im-
missionsort und Temperaturinversion (Mitwindsituation). Bei anderen Witterungsbedingungen und in
Abstanden von etwa iber 100 m kdnnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten.

4.3.1 Prognose Nullfall

Die berechneten Schallimmissionen des Verkehrslarms im Prognose-Nullfall, d.h. mit der derzeit vor-
handenen Bebauung im Plangebiet, sind firr eine Aufpunkth6he von h = 6 m tags und nachts flachen-
haft in Anlage 4.1 und 4.2 dargestellt.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass innerhalb des Plangebiets die hdchsten Beurteilungspegel
durch Verkehrsgerausche an der 0Ostlichen Plangebietsgrenze bis zu 47/40 dB(A) Tag/Nacht, an
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der westlichen Plangebietsgrenze bis zu 44/37 dB(A) Tag/Nacht, an der nordlichen Plangebiets-
grenze bis zu 46/38 dB(A) Tag/Nacht sowie an der stidlichen Plangebietsgrenze bis zu
45/37 dB(A) Tag/Nacht betragen.

4.3.2 Prognose Planfall

Die berechneten Schallimmissionen des Verkehrslarms im Prognose-Planfall, d.h. mit der geplanten
Bebauung im Plangebiet, sind fir eine Aufpunkththe von h =2 m sowie h =6 m tags und nachts
flachenhatft in Anlage 4.3 ff dargestellt. Darliber hinaus wurden die Schallimmissionen des Verkehrs-
larms an ausgewahlten Seiten der Planbebauung etagenweise als Einzelpunkte berechnet. Die voll-
standige Ergebnisliste der Einzelpunktberechnung ist in Anlage 3 enthalten. Die genaue Lage der
betrachteten Immissionsorte kann den Lageplénen in Anlage 1 entnommen werden. Eine Zusammen-
stellung einiger reprasentativer Immissionsorte im Plangebiet ist aus der Tabelle 3 ersichtlich.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass innerhalb des Plangebiets die Beurteilungspegel durch Ver-
kehrsgerausche bis zu 49/42 dB(A) Tag/Nacht betragen. Das Plangebiet wird als ,,Sondergebiet
Fremdenverkehr* festgesetzt, woflr es gemaR der DIN 18005 keine Orientierungswerte gibt. Die
ORW der geplanten Hotelnutzung sind denen eines allgemeinen Wohngebietes gleichzusetzen. Die
ORW fiir allgemeine Wohngebiete von 55/45 dB(A) Tag/Nacht werden im gesamten Plangebiet
eingehalten. AuRerhalb des Plangebiets werden Beurteilungspegel von bis zu 48/40 dB(A)
Tag/Nacht ermittelt, wodurch auch in der WR-Nachbarschaft sowohl die Immissionsgrenzwerte ge-
mal der 16. BImSchV [5] fiir Reine Wohngebiete von 59/49 dB(A) Tag/Nacht als auch die ORW
gemal? der DIN 18005 fiir Reine Wohngebiete von 50/40 dB(A) Tag/Nacht eingehalten werden.

Tabelle 3: Verkehrsgerausche — Beurteilungspegel an malRgebenden Immissionsorten [dB(A)]

Immissionsort Orientierungswert Beurteilungspegel Uberschreitung der
der DIN 18005 Prognose-Planfall Orientierungswerte

Bez. Schutzbed. | Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

01 SO/WA 55 45 a7 39 - -

IO 2 SO/WA 55 45 49 42

103 SO/WA 55 45 44 37

IO 4 SO/WA 55 45 a7 39

105 SO/WA 55 45 48 40

IO 6 SO/WA 55 45 a7 40

107 SO/WA 55 45 43 35

108 SO/WA 55 45 44 37

109 SO/WA 55 45 39 32

10 10 SO/WA 55 45 37 30




Mohler + Partner Ingenieure AG

Bericht 710-6235

Seite 17 von 29

In den folgenden Abbildungen sind die Konfliktpegelkarten mit Einhaltung der Orientierungswerte
der DIN 18005 fiir WA sowie der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir WA dargestellt (tags:
55 <59 < 64 dB(A); nachts: 45 < 49 < 54 dB(A)).

Tag
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Abbildung 2: Verkehrsgerausche — Konfliktpegelkarten Prognose Planfall

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuBenbauteilen (Wéande, Fens-
ter usw.) aus der DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau“ ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2 der
Bayerischen Bauordnung (BayBO) und der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB),
Ausgabe April 2021, ist die Bauherrenschaft verpflichtet, die hierfiir erforderlichen MalRnahmen nach
der Kapitel 7 der DIN 4109-1, Januar 2018 [9] im Rahmen der Bauausfihrungsplanung zu bemes-
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sen. Die Larmpegelbereiche nach DIN 4109 werden nicht festgesetzt, sondern lediglich die Anwen-
dung der DIN 4109. Im Rahmen der Bauausfilhrungsplanung sind bei der Dimensionierung des
Schallddmm-MaRes der AuRRenbauteile die Nebenbestimmungen, insh. beim Zusammenwirken von
Gewerbe- und Verkehrslarm zu berticksichtigen. Informativ wird in den geplanten Geb&auden auf
Grundlage des berechneten Verkehrslarms der Larmpegelbereich | nach Tabelle 7 der DIN 4109-
1:2018-01 nicht Gberschritten.

Ein ausreichender Schallschutz wird bei Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005, durch
die ohnehin erforderliche Bemessung des Schallschutzes der AuRenbauteile (Wande, Fenster usw.)
nach DIN 4109 (passiver Schallschutz) sichergestellt. Uber diese Mindestanforderungen zum Schall-
schutz von AuRRenbauteilen nach DIN 4109 hinausgehenden SchallschutzmalRnahmen sind nicht er-
forderlich.

4.4 Verkehrliche Auswirkungen des Planvorhabens auf die Nachbarschaft

Im Rahmen der Umweltpriifung ist die verkehrliche Auswirkung der Planung auf die Nachbarschaft
darzustellen und zu bewerten. Das Planvorhaben fiihrt durch Fassaden- und Wandreflexionen, durch
Gebaudeabschirmungen aufgrund der Planbebauung sowie durch den zusétzlichen Ziel-/Quellver-
kehr zu einer Anderung der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft. Dabei wurde fiir Berechnun-
gen auf der sicheren Seite fir die Planbebauung ein Absorptionsverlust von D.; = 1 dB angesetzt,
wenngleich der tatséchliche Absorptionsverlust vsl. héher ist.

Die DIN 18005 [1] enthalt keine Regelungen zum Umgang mit Pegelerhéhungen infolge eines Be-
bauungsplans. Die Auswirkungen des Planvorhabens werden im Hinblick auf die Verkehrslarmsitua-
tion fir die betroffene Nachbarschatft hilfsweise nach den Maligaben der 16. BimSchV [5] bewertet.
Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des Beurteilungspegels aus Verkehrslarm von weniger
als 2,1 dB(A) als nicht wesentlich, sofern (mit Ausnahme von Gewerbegebieten) Verkehrslarmpegel
von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht erreicht bzw. weitergehend Uberschritten werden. Zu Gesamt-
Verkehrslarmbetrachtungen im Rahmen von Umweltpriifungen ist die Rechtsprechung jedoch nicht so
weitreichend wie bei Planfeststellungen zum Neubau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrs-
wegen. Insofern sind diese allgemeinen, nicht einem einzelnen Verursacher zuzuordnen Erh6hungen
eher abwagungsfahig.

Die verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens sind in den Differenzpegelkarten fiir eine Auf-
punkthéhe von h = 6m GGOK in Anlage 4.6 und 4.7 (Planfall — Nullfall) dargestellt. In Tabelle 4
sind die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung an den malRgeblichen Immissionsorten der schutzbe-
dirftigen Nachbarschaft enthalten.



Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 710-6235 Seite 19 von 29

Tabelle 4: Verkehrsgerausche — Differenzpegel an maf’gebenden Immissionsorten [dB(A)]
Immissionsort Prognose Nullfall Prognose-Planfall Differenz
Planfall - Nullfall

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IO A 443 36,6 46,1 384 +1,8 +1,8
IOB 43,7 36,1 47,2 39,7 +3,5 +3,6
IOD 38,1 304 43,0 355 +4,9 +5,1
IOE 41,3 339 43,0 355 +1,7 +1,6
IOF 38,7 311 43,0 35,3 +4,3 +4,2
1O | 453 37,9 46,3 38,6 +1,0 +0,7
(O 444 37,0 453 37,6 +0,9 +0,6
IOR 451 37,6 47,5 40,0 +2,4 +2,4

Zusammenfassend zeigt sich, dass in der 6stlichen WR-Nachbarschaft rechnerische Pegelerhéhungen
von bis zu 4,9/5,1 dB(A) tagstiber und nachts resultieren. Diese Pegelerhhungen sind grundsatzlich
relevant im Sinne der hilfsweise verwendeten 16. BImSchV, da sie mehr als 2,1 dB(A) betragen,
jedoch werden die Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht erreicht oder tiberschritten.
Da trotz dieser relevanten Pegelerhthungen die IGW und ORW fiir Reine Wohngebiete (50/40
dB(A) Tag/Nacht) eingehalten werden, stellt sich kein Konflikt dar. In der gesamten Nachbarschaft
sind keine relevanten Anderungen der Verkehrslarmpegel im Sinne der 16. BImSchV zu erwarten.

5. Anlagengerausche

Relevante Anlagenlarmimmissionen innerhalb des Plangebiets kdnnen von den norddstlich gelegenen
Stellplatzen ausgehen. Die siidlichen oberirdischen Parkplatze werden mithilfe einer Carport-Losung
situiert, wodurch hieraus keine Larmkonflikte zu erwarten sind. Anlieferungen sowie Entsorgungen des
Planvorhabens sind im stidlichen Bereich vorgesehen; eine Wendemdglichkeit fir Reisebusse soll im
oOstlichen Plangebiet gegeben sein. Zudem ist eine Tiefgaragen-Zufahrt im Osten geplant, deren schall-
technische Vertraglichkeit mit der schutzbediirftigen WR-Nachbarschaft zu gewabhrleisten ist. Fiir den
Gastronomie-Bereich des Bio-Hotels ist eine Terrasse zentral im Plangebiet (nordlich des Bio-Hotels)
vorgesehen. Eine gewerbliche Vorbelastung konnte ausgeschlossen werden. Gemag r.v. Bebauungs-
plan [20] ist bereits heute eine Hotelanlage o.A. zuléssig mit einer Kapazitét von 55 Stellplétzen, die
an gleicher Stelle situiert werden kénnte. Eine gewerbliche Vorbelastung durch aufRerhalb des Plan-
gebiets liegende Gastehauser ist aufgrund eines Abstandes von ca. 60m Richtung Suden bzw. 130m
Richtung Westen auszuschlief3en. Schallschutzmanahmen sind diesbeziiglich nicht erforderlich. Ent-
scheidend ist die Prognose der vom Plangebiet ausgehenden Anlagengerausche.
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5.1 Schallemissionen

Im Folgenden werden die Schallemissionen beschrieben. Die vollstdndigen Eingabedaten der Anla-
gengerdusche kénnen der Anlage 2 entnommen werden. Die genaue Lage der einzelnen Gerausch-
quellen ist aus Anlage 1 ersichtlich.

Ober- und unterirdische Stellplatze

Die einzuhausende Ein-/Ausfahrt der Tiefgarage befindet sich an der 6stlichen Seite des Gastehauses
mit ErschlieBung tber die Stolzenbergstrale. Der Zusammenschluss aus Bio-Hotel, Gastehaus, Ge-
sundhaus und den 4 Naturh&usern soll ber 103 Zimmer verfugen [28]. Die entsprechenden Parkge-
rausche wurden gemal} Parkplatzlarmstudie [13] prognostiziert (vgl. Nr. 8.3, Abs. 2 der PLS fir sog.
»geschlossene” Tiefgaragen). Demnach sind folgende schalltechnisch relevanten Teilvorgénge zu be-
ricksichtigen:

1. Zu- und Abfahr-Verkehr auf3erhalb von eingehausten Tiefgaragenrampen
2. Schallabstrahlung uber die gedffneten Garagentore bei Ein- und Ausfahrten
3. Gerausche beim Offnen/SchlieRen der Garagenrolltore

4. Uberfahren von Regenrinnen

5. Kurzzeitige Gerauschspitzen

Das Verkehrsaufkommen der Tiefgarage (fiir den Zu-/Abfahrtsverkehr sowie fiir die Schallabstrahlung
Uber das Garagentor) wurde anhand der Angaben der Parkplatzlarmstudie angesetzt, wonach bei
»groRen” Hotels mit mehr als 100 Betten mit einer Bewegungshaufigkeit von N = 0,07/0,06 Bewe-
gungen pro Bett und Stunde (Tag/lauteste Nachtstunde) zu rechnen ist. Der Ansatz in der lautesten
Nachtstunde gilt fir Hotels in der Nahe zum Bahnhof. Die Bettenanzahl belduft sich geman [28] auf
198. Mithilfe der Verkehrsuntersuchung [28] konnten 293 Fahrten pro Tag (Mehrverkehr iber die
Stolzenbergstrale) ermittelt werden. Somit wurden pro Stunde 19 Bewegungen im Tagzeitraum so-
wie 12 Bewegungen (0,06*200) in der lautesten vollen Nachtstunde (22-23 Uhr) angesetzt.

Betten JSFahrten pro Bewegungen gem. PLSt

Tag (gem. VU) ungiinst. Nachtstunde
198 293 0,06

Stellplatzbereich Anzahl in% Bew./Stunde am Tag |Bew. in ungiinstigster Nachtstunde
Gesundhaus 8 8,9 17 1,1
Kurzzeitparker 11 12,2 23 1,5
Carport 13 14,4 2,7 1,7
Tiefgarage 58 64,4 12,2 7,7
gesamt 0 100 19 12
Abbildung 3: Anlagengeréusche — Emissionsansatz der Parkbewegungen
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Gemaf Abschnitt 8.3.1 der Parkplatzlarmstudie [13] wurden die einzelnen stralRenseitigen Zufahrten
aulRerhalb der Einhausung nach RLS-90 [8] berechnet und fur eine Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h
und unter Berlicksichtigung der jeweiligen Bewegungshaufigkeiten in einen langenbezogenen Schall-
leistungspegel mit Lyx 2 = Lng + 19 dB(A) umgerechnet.

Die Schallabstrahlung tber die gedffneten Garagentore bei Ein- und Ausfahrten ergibt sich nach Ab-
schnitt 8.3.2 der Parkplatzlarmstudie [13] bei einer angenommenen Tor6ffnungsflache von 12 m?
(gem. den Messungen der Parkplatzlarmstudie) und unter Beriicksichtigung der jeweiligen Bewe-
gungshaufigkeit zu Ly . = 50 + 10*Ig(N) + 10*Ig(12 m? / 1 m?) dB(A). Die schalltechnische Ab-
bildung erfolgte mit einer Bewegungshaufigkeit von N = 12 Bewegungen pro Stunde im Tagzeitraum.
Im Zeitraum der lautesten vollen Nachtstunde (z.B. 22-23 oder 5-6 Uhr) wurden N = 9 Bewegungen
angenommen.

Zu-/Abfahrten | anoani Kiz/h (B*N) Ligs =373+ 1010gB*N) | steigung D, Dsio Dsig e Wi, 1h
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
Zu- und Abfahrt TG 58 12 8 48,2 46,2 00 -8.8 -8.8 00 00 00 00 394 374 58,4 56,4
Zu- und Abfahrt TG 58 12 8 48,2 46,2 100 -88 -88 00 00 30 30 424 404 61,4 59,4

Anzahl Kfz/h (B*N) Lycorrekur [ Schallabsorbierende Auskleidung L,
Garagentore Tag Nacht Tag* Nacht* Absorptionsgrad @, Flache [m? Minderung L, Tag Nacht
Zu- und Abfahrt 58 12 3 0,0 71,7 69,7

*angenommene Fléche der Garagentore =12 m? Torflache =20 m?

Abbildung 4: Anlagengerédusche — Emissionsansatz der Tiefgaragenzufahrt

Die Geréusche beim Offnen und SchlieRen der Garagenrolltore und das Uberfahren von Regenrin-
nen sind bei larmarmer Ausbildung akustisch nicht aufféllig und vernachléssigbar. Es ist davon auszu-
gehen, dass beim Neubau der Tiefgaragenabfahrten der Stand der LArmminderungstechnik beachtet
wird und die Garagenrolltore sowie die Regenrinnen larmarm ausgefiihrt werden. Eine entspre-
chende Festsetzung fir eingehauste, larmreduzierte Tiefgaragenrampen erfolgt im Bebauungsplan.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durch Pkw werden bei eingehausten Tiefgaragenrampen mit
einem Schallleistungspegel bei der Ausfahrt von Ly ... = 88 dB(A) beriicksichtigt [13]. Sonstige kurz-
zeitige Geréuschspitzen, wie z. B. hervorgerufen durch das Offnen und SchlieRen eines Garagento-
res oder durch Uberfahren einer Regenrinne im Bereich einer Tiefgarage kénnen vernachlassigt wer-
den, sofern diese dem Stand der La&rmminderungstechnik entsprechen.

Im Nordosten des Plangebiets sind 19 oberirdische Stellplatze (8 Gesundhaus, 11 Kurzzeit), im Si-
den 13 oberirdische Stellplatze (Carport) vorgesehen. Die schalltechnische Abbildung erfolgte mit
einer Bewegungshaufigkeit von N = 1,7 fur die Gesundhaus-Stellpléatze, N = 2,3 fir die Kurzzeit-
Stellplatze sowie N = 2,7 fiir den Carport (= Bewegungen pro Stellplatz und Stunde im Tagzeitraum).
Im Zeitraum der lautesten vollen Nachtstunde (z.B. 22-23 oder 5-6 Uhr) wurden N = 1,1 (Gesund-
haus), N = 1,5 (Kurzzeit) bzw. N = 1,7 (Carport) Bewegungen pro Stellplatz entsprechend dem
Anteil der Stellplatze an der Gesamt-Stellplatzzahl angenommen.

Auch hier kdnnen einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen nicht ausgeschlossen werden (z.B. Koffer-
raumschlagen), deren notwendiger Mindestabstand zu den Immissionsorten der schutzbedirftigen
Nachbarschaft anhand des Spitzenpegelkriteriums der Parkplatzlarmstudie [13] ermittelt wurde. Ge-
maR Tab. 35 wird der Ansatz fir den mittleren Maximalpegel in 7,5m Entfernung von 74 dB(A)
angenommen.
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Fiir den Schallleistungspegel ergibt sich somit aus 10*Ig(2*Pi*(7,5)%) + 74 = 99,5 dB(A). Daraus
folgt ein Mindestabstand zur Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums im WR von 67m im Nachtzeit-
raum, der jedoch gemaR der Plan-Angaben nicht einzuhalten ist. Der tatsachlich kirzeste Abstand
betragt ca. 37m, wodurch Schallschutzmalinahmen erforderlich sind.

Im Stiden des Plangebiets sind 13 oberirdische Stellplatze (u.a. Mitarbeiter) vorgesehen. Die schall-
technische Abbildung erfolgte mit einer Bewegungshaufigkeit von N = 2,7 Bewegungen pro Stell-
platz und Stunde im Tagzeitraum entsprechend dem Anteil an der Gesamt-Stellplatzzahl. Im Zeitraum
der lautesten vollen Nachtstunde (z.B. 22-23 oder 5-6 Uhr) wurden N = 1,7 Bewegungen pro Stell-
platz angenommen. Die Ausfiihrung in Form eines begriinten Carports wirkt sich larmmindernd fir die
schutzbedirftige Nachbarschatft aus.

Eine Wendemdglichkeit fir Anreisen mit dem Bus ist im stiddstlichen Plangebiet vorgesehen. Es wer-
den bis zu 4 Busse pro Tag beriicksichtigt (= 8 Bewegungen pro Tag, 4 An- und Abfahrten eines
Busses). Die schalltechnische Abbildung erfolgte nach Parkplatzlarmstudie [13] mit einer Bewegungs-
haufigkeit von N = 0,5 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde im Tagzeitraum. Aus der weiteren
Prognose ging hervor, dass Bus-Bewegungen im Tagzeitraum ohne Einschrankung moglich sind; es
wird jedoch empfohlen, die Bus-Bewegungen im Sinne der schutzbedirftigen Nachbarschaft zu limi-
tieren. Im Zeitraum der lautesten vollen Nachtstunde (z.B. 22-23 oder 5-6 Uhr) wurden 2 Bewegun-
gen angenommen. An- und Abfahrten eines Busses im Tagzeitraum (6-22 Uhr) sind somit mdglich; im
nachtlichen Beurteilungszeitraum (22-6 Uhr) sind 2 Bus-Bewegungen (1 An- und 1 Abfahrt) méglich;
dies wird entsprechend festgesetzt.

Anlieferungen und Ladetéatigkeiten

Néchtliche Anlieferungen finden nicht statt und sind aus schallgutachterlicher Sicht auch nicht méglich;
dies wird entsprechend festgesetzt. Die schalltechnische Abbildung der Fahr- und Rangiergeréausche
sowie besonderer Ereignisse (Motorstart, Betriebsbremse, Tiirenschlagen) im Zusammenhang mit An-
lieferungen im Tagzeitraum erfolgte anhand der einschlagigen Fachliteratur ([29], [30]). Details zur
Herleitung des Ansatzes sind in Anlage 2 enthalten. Es wurde von bis zu 10 Anlieferungen téglich (6-
22 Uhr) ausgegangen. Relevante kurzzeitige Gerauschspitzen kénnen bei Lkw durch das Entluften
der Betriebsbremse mit bis zu Ly = 115 dB(A) auftreten.

Tag (622 Uhn)
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5
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Abbildung 5: Anlagengerédusche — Emissionsansatz der Anliefer- und Rangiergeréusche
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Freischankfldche Gastronomie

An der Nord-Seite des Bio-Hotels ist ein AuRenbereich der Gastronomie mit einer Flache von ca.
40 m2 vorgesehen. Nach einer Untersuchung des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt [31] betragt
der mittlere flachenbezogene Ansatz bei Vollbesetzung des Wirtsgartens fir ,leise” Biergérten
Lwa- = 61 dB(A)/m? zzgl. Zuschlag fir Informationshaltigkeit K,= 3 dB gei einer Quellhdhe von h =
1,2 m (Gesamtansatz Ly, = 64 dB(A)). Ein etwaiger Zuschlag fur Impulshaltigkeit istin den Ansétzen
bereits enthalten. Eine Voruntersuchung hat ergeben, dass eine nachtliche Nutzung (22-6 Uhr) aus-
zuschlieRen ist.

Kommunikationsgerausche - Terrassen Naturhauser und Gesundhaus

An der Nord- und Siidseite der 4 Naturh&user sowie der Nord- und Westseite des Gesundhauses
sind Terrassen fiir die Gaste vorgesehen. Unter der Annahme, dass 2 der angenommenen 4 Géaste
je Terrasse uber den gesamten Tagzeitraum (6-22 Uhr) ,,normal sprechen®, ergibt sich nach VDI
3770 [38] ein anzusetzender Schallleistungspegel von Ly remasen = 10%1g(4/2 * 10°°/10) + 10*Ig
(16/16) = 68 dB(A). Eine Voruntersuchung hat ergeben, dass eine nachtliche Nutzung (22-6 Uhr)
auszuschlieBen ist. Die angesetzte mittlere Quellhthe betragt 1,2 m (iber Gelénde.

Kommunikationsgerausche — Liegewiese Badeteich

Im nordwestlichen Bereich des Plangebiets ist ein Badeteich mit angrenzender den gesamten Bade-
teich umschlieRenden Liegewiese (inkl. Steg) geplant. Fir die Liegewiese wurde der Ansatz gem. Tab.
31 nach VDI 3770 [38] gewdhlt. Daraus betragt der mittlere flachenbezogene Ansatz
Lwa- = 62 dB(A).

5.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen fiir eine Beurteilung geman TA
Larm [3] nach DIN ISO 9613 [4] flachenhaft und an den mafgeblichen Immissionsorten in der Nach-
barschaft als Einzelpunkte berechnet. Die flachenhaften Ergebnisse sind in Anlage 4 und die Detail-
ergebnisse der Einzelpunktberechnung sind in Anlage 3 enthalten.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel sind nach TA Larm Zuschlage fir Ton- und Informationshaltig-
keit, Impulshaltigkeit und fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) zu beriicksichtigen.
Der Impulshaltigkeitszuschlag K, sowie der Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit K; sind erfor-
derlichenfalls bereits in den Emissionsansétzen enthalten. Der Ruhezeitenzuschlag K, = 6 dB fiir Ge-
rausche innerhalb der werk- und sonntaglichen Ruhezeiten ist fir die Beurteilung von Wohngebieten
(WA, WR) erforderlich und wurde fiir eine angenommene Gleichverteilung der Hotelgerdusche zwi-
schen 6-22 Uhr mit K, = 4 dB fir die Parkgeréusche sowie Gastronomiegerdusche (Berticksichtigung
der Ruhezeiten 6-7 Uhr, 13-15 Uhr und 20-22 Uhr) und K, = 1 dB firr die Anliefergerausche (Beriick-
sichtigung der Ruhezeit zwischen 6-7 Uhr) beriicksichtigt.
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Tabelle 5: Beurteilungspegel und Vergleich mit Immissionsrichtwerten [dB(A)]
IRW (A) Beurteilungspegel L, Uberschreitungen
Immissionsort
Tag Nacht Tag” Nacht” Tag Nacht

IOD | WR 50 (47) | 35(32) 43 17

IOE | WR 50 (47) | 35(32) 44 22

IOF | WR 50 (47) | 35(32) 42 28

I0J | WR 50 (47) | 35(32) 45 32

IOK | WR 50 (47) | 35(32) 44 31

IOP | WR 50 (47) | 35(32) 45 12

I0Q | WR 50 (47) | 35(32) 46 16

Y Es findet keine néchtliche Anlieferung (22-6 Uhr) statt. ” Der Ruhezeitenzuschlag werktags innerhalb des Tagzeitraums (6-
22 Uhr) wurde fiir Anlieferungen auf der sicheren Seite mit K;= 1 dB, fiir Parkgerdusche mit K= 4 dB beriicksichtigt.

Hinweis: Zur Beriicksichtigung_einer etwaigen Vorbelastung sowie einer gewerblichen Entwicklung
wird angestrebt, die mafigeblichen IRW fir WR von 50/35 dB(A) TAG/Nacht um 3 dB(A) zu unter-

schreiten.

Es zeigt sich, dass in der schutzbedurftigen Nachbarschaft Beurteilungspegel von bis zu 46/32 dB(A)
Tag/Nacht zu erwarten sind. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir Reine Wohngebiete (Einstu-
fung der schutzbediirftigen Nachbarschatft) von 50/35 dB(A) Tag/Nacht werden somit eingehalten;
die Einhaltung reduzierter Richtwerte (47/32 dB(A) in Klammern dahinter), die eine mogliche Zusatz-
belastung die IRW fiir WR sicherstellen, ist ebenfalls gewahrleistet.
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5.3 Schallschutzmafinahmen

Larmkonflikte konnen bzgl. kurzzeitiger Gerduschspitzen aufgrund der oberirdischen Stellplatznut-
zung entlang der Stolzenbergstral3e nicht ausgeschlossen werden.

Mafinahmen fir Stellplatze

#* aktueller Abstand Stellplatz - 10 .
geforderter Mindestabstand Stellplatz - 10
A magliche Stellplatzverlegung "Gesundhaus” und "Kurzzeit” 0 25 50

Abbildung 6: Anlagengeréusche — SchallschutzmalRnahmen Stellplatze

Es zeigt sich, dass zur Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums (Kofferraumschlagen, Tlrenschlief3en)
ein ausreichender Abstand der oberirdischen Stellplétze zur schutzbediirftigen Nachbarschaft nur in
Bereichen sichergestellt ist, an denen keine Stellplatze situiert werden kénnen. Daher muss eine Nacht-
nutzung der Stellplatze an der Stolzenbergstrale organisatorisch (z.B. durch Beschilderungen, Be-
schrankung) ausgeschlossen werden.

Die AulRenbereichs-Nutzung der Gastronomie im Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr) ist aufgrund
der Nahe zur westlichen WR-Nachbarschaft auszuschlie3en.

Eine Einhausung der Tiefgaragen-Zufahrt ist nicht notwendig. Dies stellt einen Optimierungspunkt dar,
der jedoch nicht eigens berechnet wurde. Zudem wird die Steigung der TG-Zufahrt < 5% ausgefihrt.
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6. Formulierungsvorschlage fur die Aufstellung des Bebauungsplans

6.1 Satzung

(1) Anlieferungen aul3erhalb der Tiefgarage sowie Ver-/Entsorgungsfahrten fiir das Hotel sind
im Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr) unzulassig.

(2) Die Nutzung der nordostlichen Stellplatze (Gesundhaus und Kurzzeit) ist im Nachtzeitraum
(22:00 — 06:00 Uhr) unzulassig. An- und Abfahrten haben in diesem Zeitraum (ber die
Tiefgaragen-Stellplatze zu erfolgen.

(3) Die AuRenbereich-Nutzung der Gastronomie ist auf den Tagzeitraum (06:00 — 22:00 Uhr)
zu beschranken.

(4) Die AuRenbereich-Nutzung der Terrassen ist auf den Tagzeitraum (06:00 — 22:00 Uhr) zu
beschranken.

(5) Die AuRRenbereich-Nutzung der Liegewiese ist auf den Tagzeitraum (06:00 — 22:00 Uhr) zu
beschranken.

(6) Uberfahrbare Abdeckungen in den Tiefgaragenabfahrten, zum Beispiel fiir eine Regenrinne,
sind dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechend, mit verschraubten Abdeckungen
oder technisch Gleichwertigem, larmarm auszufiihren. Die Garagenzufahrt (Garagenrolltor,
Schranke o. A.) ist dem Stand der Technik entsprechend zu errichten und zu betreiben. Der
Larmbeitrag der baulich-technischen Einrichtungen (Rolltor, Regenrinne usw.) darf die Ge-
rauschabstrahlung an der Tiefgaragenzufahrt durch die Kraftfahrzeuge nicht nennenswert
(< 1 dB(A)) erhthen.

(7) Im Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr) sind maximal 2 Bus-Bewegungen (1 Zufahrt und 1
Abfahrt) in der ungiinstigsten Nachtstunde zul&ssig.
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6.2 Begriindung

In einer schalltechnischen Untersuchung (Mahler + Partner Ingenieure AG, Bericht Nr. 710-6235
vom Juli 2020) wurden die Ein- und Auswirkungen der zukiinftigen Verkehrs- und Anlagengerausche
auf und durch das geplante Vorhaben prognostiziert und mit den Anforderungen an den Schallschutz
im Stadtebau entsprechend der DIN 18005, 16. BImSchV sowie TA Larm beurteilt.

Verkehrsgerausche

Die Beurteilung erfolgt anhand der Anforderungen fir ein Allgemeines Wohngebiet (WA), da Son-
dergebiete entsprechend ihrer tatschlichen Nutzung zu beurteilen sind und keine eigenen Orientie-
rungs-, Richt- oder Grenzwerte existieren. Die hdchsten Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche
sind im 0stlichen Plangebiet mit bis zu 49/42 dB(A) Tag/Nacht zu erwarten. Die Orientierungswerte
der DIN 18005 fiir Allgemeine Wohngebiete von 55/45 dB(A) Tag/Nacht und die Immissions-
grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung fiir Allgemeine Wohngebiete von 59749 dB(A)
Tag/Nacht werden eingehalten. Besondere SchallschutzmalRnahmen bzw. Festsetzungen zum
Schutz vor Verkehrsgerauschen sind nicht erforderlich.

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuRenbauteilen (Wéande, Fens-
ter usw.) aus der DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau* ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2 der
Bayerischen Bauordnung (BayBO) und der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB),
Ausgabe April 2021, ist die Bauherrenschatft verpflichtet, die hierfir erforderlichen MaRnahmen nach
der Kapitel 7 der DIN 4109-1, Januar 2018 [9] im Rahmen der Bauausfihrungsplanung zu bemes-
sen. Die Larmpegelbereiche nach DIN 4109 werden nicht festgesetzt, sondern lediglich die Anwen-
dung der DIN 4109. Im Rahmen der Bauausfilhrungsplanung sind bei der Dimensionierung des
Schallddmm-MaRes der AuRRenbauteile die Nebenbestimmungen, insh. beim Zusammenwirken von
Gewerbe- und Verkehrslarm zu berticksichtigen. Informativ wird in den geplanten Gebduden auf
Grundlage des berechneten Verkehrslarms der Larmpegelbereich | nach Tabelle 7 der DIN 4109-
1:2018-01 nicht Gberschritten.

In der schutzbediirftigen Nachbarschaft kann es infolge des Planvorhabens zu Pegelerh6hungen
durch Verkehrsgerausche von bis zu 4,9/5,1 dB(A) Tag/Nacht kommen. Die Pegelerhéhungen sind
grundsétzlich relevant im Sinne der hilfsweise verwendeten 16. BImSchV, da sie mehr als 2,1 dB(A)
betragen, jedoch werden die Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht erreicht oder
Uberschritten. Da trotz dieser Pegelerhhungen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von
59749 dB(A) Tag/Nacht und auch die Orientierungswerte nach DIN 18005 von 55/45 fiir Reine
Wohngebiete zuverlassig eingehalten werden, stellt sich kein Konflikt dar. Somit ist fiir die Nachbar-
schaft kein Anspruch auf Schadensersatz oder SchallschutzmafZinahmen ableitbar.

Anlagengerausche

Auf die Planung einwirkende Anlagen-/Gewerbeger&usche sind nicht relevant. Durch den Ausschluss
von néchtlichen Anlieferungen und der Nutzung der oberirdischen Stellplatze im Nordosten des Plan-
gebiets kdnnen die Anforderungen der TA Larm in der Nachbarschaft sowohl im Tag- als auch im
Nachtzeitraum eingehalten werden (Immissionsrichtwerte und Spitzenpegelkriterium). Die Vertrag-
lichkeit mit der schutzbediirftigen Nachbarschaft ist gegeben, sofern auch eine nachtliche Nutzung
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der Freischankflache, der Terrassen sowie der Liegewiese (zwischen 22:00 — 06:00 Uhr) ausge-
schlossen wird. Die Bus-Bewegungen wurden im Tagzeitraum (zwischen 06:00 — 22:00 Uhr) auf der
sicheren Seite berechnet. Eine Begrenzung der Bus-Bewegungen ist tagstiber nicht notwendig, jedoch
sind diese zu limitieren; im Nachtzeitraum (zwischen 22:00 — 06:00 Uhr) sind maximal 2 Bus-Bewe-
gungen zuléssig. Diese MaRnahmen werden entsprechend festgesetzt.

Dieses Gutachten umfasst 29 Seiten und 4 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Mohler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Munchen, den 18. Juli 2022

Mohler + Partner
Ingenieure AG

Dipl.-Ing. S. Miller i. A.B.Eng. L. Walz
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7. Anlagen
Anlage 1:
Anlage 2:
Anlage 3:

Anlage 4:

Lage- und Schallquellenplane
Ausgabeprotokoll der Schallquellen
Ergebnislisten der Einzelpunktberechnungen

Beurteilungs- und Differenzpegelkarten
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Anlage 1: Lage- und Schallquellenplane

Lageplan — Gesamtiibersicht
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Lageplan —Ubersicht Umfeld Plangebiet
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Verkehrsgerausche — Lageplan Ubersicht
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Verkehrsgerdusche — Immissionsorte innerhalb des Plangebiets

Bodenschneidstr.
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Verkehrsgerdusche — Immissionsorte schutzbedurftiger Nachbarschaft

Bodenschneidstr.
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Anlagengerausche — Lageplan Ubersicht
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Anlage 2: Ausgabeprotokoll der Schallquellen
Allgemein
Berechnungseinstellung Referenzeinstellung Referenzeinstellung
Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT
L/m
Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja Ja
Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja Ja
Freifeld vor Reflexionsflachen /m
fur Quellen 1.0 1.0 1.0
fur Immissionspunkte 1.0 1.0 1.0
Haus: weilRer Rand bei Raster Nein Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine Keine

Art der Einstellung

Referenzeinstellung

Referenzeinstellung

Referenzeinstellung

Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja Ja
Beschrankung der Projektion Nein Nein Nein

* Radius /m um Quelle herum:

* Radius /m um IP herum:

Mindestlange fiir Teilstiicke /m 1.0 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fir Teilstiicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein Nein
Zus. Faktor fiir Abstandskriterium 1.0 1.0 1.0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein Nein

* Einfligungsdampfung begrenzen:

* Grenzwert /dB fur Einfachbeugung:

* Grenzwert /dB fur Mehrfachbeugung:

Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613

* Seitlicher Umweg Ja Ja Ja

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 1 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein Nein

* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:

* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Ja Ja
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja Ja
Teilstlick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein Nein
Beschleunigte Iteration (N&herung): Nein Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein Nein

Globale Parameter

Referenzeinstellung

[Referenzeinstellung]

Voreinstellung von G auf3erhalb von DBOD-Elementen 0,00 0,00
Temperatur /° 10 10
relative Feuchte /% 70 70
Wohnflache pro Einw. /m2 (=0.8*Brutto) 40,00 40,00
Mittlere Stockwerkshdhe inm 2,80 2,80
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Parameter der Bibliothek: RLS-90

Referenzeinstellung

[Referenzeinstellung]

Reflexionskriterium nach Abschnitt 4.6: hR >= 0.3*SQRT(aR) Ja Ja
Bertuicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein Nein
Beruicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein Nein
Bertuicksichtigt Boden-Elemente Nein Nein

Parameter der Bibliothek: RLS-19

Referenzeinstellung

[Referenzeinstellung]

Bertuicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein Nein
Beruicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein Nein
Bertuicksichtigt Boden-Elemente Nein Nein

Parameter der Bibliothek: P-Larmstudie

Referenzeinstellung

[Referenzeinstellung]

Parkplatzlarmstudie

P

arkplatzlarmstudie 2007

Parkplatzlarmstudie 2007

Ausbreitungsberechnung nach

ISO 9613-2

ISO 9613-2

Parameter der Bibliothek: Schall 03

Referenzeinstellung

[Referenzeinstellung]

Eingabe von Zugzahlen

pro Zeitraum

pro Zeitraum

Tag 16.0 /h 16.0 /h
Nacht 8.0 /h 8.0 /h
Bertuicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein Nein
Beruicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein Nein
Beruicksichtigt Boden-Elemente Ja Ja

Schienenbonus fiir Ziige Nein Nein

Schienenbonus fir StraBenbahnen Nein Nein

Parameter der Bibliothek: ISO 9613-2

Referenzeinstellung

[Referenzeinstellung]

Mit-Wind Wetterlage Ja Ja
Vereinfachte Formel (Nr. 7.3.2) fur Bodendampfung bei
frequenzabhéngiger Berechnung Nein Nein
frequenzunabhangiger Berechnung Ja Ja
Berechnung der Mittleren Hohe Hm streng nach ISO 9613-2 streng nach ISO 9613-2
nur Abstandsmaf? berechnen(veraltet) Nein Nein
Hindernisdampfung - auch negative Bodendampfung abziehen Nein Nein
Abzug héchstens bis -Dz Nein Nein
"Additional recommendations"” - ISO TR 17534-3 Ja Ja
ABar nach Erlass Thuringen (01.10.2015) Nein Nein
Bertuicksichtigt Bewuchs-Elemente Ja Ja
Beruicksichtigt Bebauungs-Elemente Ja Ja
Beruicksichtigt Boden-Elemente Ja Ja
Verkehr Prognose Nullfall
Strale /RLS-19 (13) Verkehr Nullfall RLS-19
SR19001 Bezeichnung Neuhauser Str. (nordl Wendelst- | wirkradius /m 99999,00
Gruppe Straen Nullfall RLS-19 En:iAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 15 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 492,74 Tag 83,25 - - 110,17 83,25
Lange /m (2D) 492,50 Nacht 76,18 - - 103,11 76,18
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) ---

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

i 1,50
DTV in Kfz/Tag 10050,00
Verkehr BundesstralRe
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag Tag 577,88 1,10 2,50 0,00
DSD PKW/dB| DSDLKW (1)] DSDLKW (2)] DSD Motorrad
1D 1D 1D
0,00 0,00 0,00 0,00
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DLN PKW/dB] DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
Tag 60,00 60,00 60,00 50,00 83,25
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht Nacht 100,50 2,50 4,60 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
Nacht 60,00 60,00 60,00 50,00 76,18
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19002 Bezeichnung Neuhauser Str. (stidl. Wendelst- Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Straen Nullfall RLS-19 E"2i~V3ri' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 175,85 Tag 83,11 - - 105,56 83,11
Lange /m (2D) 175,84 Nacht 76,09 - - 98,54 76,09
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,50
L
DTV in Kfz/Tag 9700,00
Verkehr BundesstralRe
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag Tag 557,75 1,10 2,60 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
TS TS IdD
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
Tag 60,00 60,00 60,00 50,00 83,11
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht Nacht 97,00 2,60 4,90 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
Nacht 60,00 60,00 60,00 50,00 76,09
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
SR19003 Bezeichnung Neuhauser Str. (nordl. Josefsthaler |wirkradius /m 99999,00
Gruppe Straen Nullfall RLS-19 E"2i~V3ri' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 135,29 Tag 83,18 - - 104,49 83,18
Lange /m (2D) 135,28 Nacht 76,16 - - 97,47 76,16

Flache /m2

Steigung max. % (aus z-Koord.)

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,50
L
DTV in Kfz/Tag 9850,00
Verkehr BundesstralRe
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag Tag 566,38 1,10 2,60 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1) DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
D AT IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
Tag 60,00 60,00 60,00 50,00 83,18
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht Nacht 98,50 2,60 4,90 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1) DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
D AT IAD
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0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
Nacht 60,00 60,00 60,00 50,00 76,16
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19004 Bezeichnung Bayrischzeller Str.* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Nullfall RLS-19 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 66,81 Tag 80,95 - - 99,20 80,95
Lange /m (2D) 66,80 Nacht 73,90 - - 92,15 73,90
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,50
L
DTV in Kfz/Tag 8350,00
Verkehr BundesstralRe
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag Tag 480,13 1,20 2,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 80,95
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht Nacht 83,50 2,70 5,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad
TS TS IdD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 73,90
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19005 Bezeichnung WendelsteinstraBe/Waldschm.str.* |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Nullfall RLS-19 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 27,82 Tag 71,26 - - 85,71 71,26
Lange /m (2D) 27,82 Nacht 63,66 - - 78,11 63,66
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
L
DTV in Kfz/Tag 1600,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag Tag 92,00 2,70 3,60 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 71,26
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht Nacht 16,00 2,70 3,60 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 63,66
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19006 Bezeichnung WendelsteinstralRe* Wirkradius /m 99999,00
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Gruppe StraRen Nullfall RLS-19 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 322,01 Tag 69,03 - - 94,10 69,03
Léange /m (2D) 321,98 Nacht 61,43 - - 86,51 61,43

Flache /m2

Steigung max. % (aus z-Koord.)

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

L

0,00

DTV in Kfz/Tag

1050,00

Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag Tag 60,38 2,00 2,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,04 0,12 0,16 0,16
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 69,10
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht Nacht 10,50 2,00 2,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,04 0,12 0,16 0,16
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 61,51
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19007 Bezeichnung BodenschneidstraRe Nord* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Nullfall RLS-19 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 197,09 Tag 63,76 - - 87,65 64,70
Lange /m (2D) 196,72 Nacht 56,17 - - 80,05 57,11
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
L
DTV in Kfz/Tag 350,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag Tag 20,13 1,30 1,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,54 1,62 2,16 2,16
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 64,70
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht Nacht 3,50 1,30 1,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,54 1,62 2,16 2,16
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 57,10
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
SR19008 Bezeichnung StolzenbergstralRe* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Nullfall RLS-19 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 14 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 368,80 Tag 55,31 - - 80,98 55,31
Lange /m (2D) 368,40 Nacht 47,72 - - 73,38 47,72

Flache /m2

Steigung max. % (aus z-Koord.)

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte
L

0,00
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DTV in Kfz/Tag

50,00

Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag Tag 2,88 1,30 1,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 55,31
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht Nacht 0,50 1,30 1,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 47,72
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19009 Bezeichnung DurnbachstraRe* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Straen Nullfall RLS-19 E"2i~V3ri' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 34 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 921,74 Tag 66,17 - - 95,81 66,17
Lange /m (2D) 920,77 Nacht 58,57 - - 88,22 58,57
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
L
DTV in Kfz/Tag 550,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag Tag 31,63 1,90 2,60 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
TS TS IdD
0,60 1,80 2,40 2,40
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 67,37
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht Nacht 5,50 1,90 2,60 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
TS TS A
0,60 1,80 2,40 2,40
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 59,77
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
SR19010 Bezeichnung Bodenschneidstrale Nordwest* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Straen Nullfall RLS-19 E"2i~V3ri' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 17 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 468,15 Tag 61,34 - - 88,04 61,33
Lange /m (2D) 467,21 Nacht 53,09 - - 80,44 53,74
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) ---

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte
L

0,00

DTV in Kfz/Tag

200,00

Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag Tag 11,50 1,30 1,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
D AT IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
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DLN PKW/dB] DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
Tag 30,00 30,00 30,00 50,00 61,33
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht Nacht 2,00 1,30 1,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
Nacht 30,00 30,00 30,00 50,00 53,74
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19011 Bezeichnung Waldschmidtstra3e* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Straen Nullfall RLS-19 E"2i~V3ri' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 14 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 288,92 Tag 66,17 - - 90,77 66,17
Lange /m (2D) 288,71 Nacht 58,57 - - 83,18 58,57
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
L
DTV in Kfz/Tag 550,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag Tag 31,63 1,90 2,60 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
TS TS IdD
0,46 1,38 1,84 1,84
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 67,08
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht Nacht 5,50 1,90 2,60 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
TS TS A
0,46 1,38 1,84 1,84
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 59,48
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
SR19012 Bezeichnung Weindl-Lenz-StraRe* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Straen Nullfall RLS-19 E"2i~V3ri' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 19 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 446,45 Tag 58,32 - - 84,85 58,35
Lange /m (2D) 446,01 Nacht 50,73 - - 77,25 50,75

Flache /m2

Steigung max. % (aus z-Koord.)

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte
L

0,00

DTV in Kfz/Tag

100,00

Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag Tag 5,75 1,30 1,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1) DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
D AT IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 58,32
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht Nacht 1,00 1,30 1,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1) DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
D AT IAD
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0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 50,73
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19013 Bezeichnung BrecherspitzstraRe* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Nullfall RLS-19 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 349,22 Tag 55,31 - - 80,74 55,31
Lange /m (2D) 348,94 Nacht 47,72 - - 73,15 47,72
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
L
DTV in Kfz/Tag 50,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag Tag 2,88 1,30 1,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 55,31
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht Nacht 0,50 1,30 1,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad
TS TS IdD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 47,72

StraBenoberflache

Nicht geriffelter Gu3asphalt

Schiene /Schall03 (3)

Verkehr Nullfall RLS-19

S037004 Bezeichnung Bahn Fischhausen-Neuhaus West |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Bahn Nullfall Lw (Tag) /dB(A) 101,58
Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) 92,83
Lange /m 718,24 Lw' (Tag) /dB(A) 73,02
Lange /m (2D) 718,18 Lw' (Nacht) /dB(A) 64,27
Flache /m2 -

S032005 Bezeichnung Bahn Fischhausen-Neuhaus Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Bahn Nullfall Lw (Tag) /dB(A) 95,94
Knotenzahl 3 Lw (Nacht) /dB(A) 87,19
Lange /m 51,13 Lw' (Tag) /dB(A) 78,86
Lange /m (2D) 51,13 Lw' (Nacht) /dB(A) 70,11
Flache /m2 -

S037003 Bezeichnung Bahn Fischhausen-Neuhaus Nord |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Bahn Nullfall Lw (Tag) /dB(A) 97,43
Knotenzahl 6 Lw (Nacht) /dB(A) 88,68
Lange /m 276,04 Lw' (Tag) /dB(A) 73,02
Lange /m (2D) 276,02 Lw' (Nacht) /dB(A) 64,27

Flache /m2
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Verkehr Prognose Planfall

StraRe /RLS-19 (14) Verkehr Planfall RLS-19
SR19014 Bezeichnung Neuhauser Str. (nordl.Wendelst-  |wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall RLS-19 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 15 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 492,74 Tag 83,33 - - 110,26 83,33
Lange /m (2D) 492,50 Nacht 76,29 - - 103,21 76,29
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,50
L
DTV in Kfz/Tag 10250,00
Verkehr BundesstralRe
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag Tag 589,38 1,10 2,50 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
Tag 60,00 60,00 60,00 50,00 83,33
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht Nacht 102,50 2,50 4,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
Nacht 60,00 60,00 60,00 50,00 76,29
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19015 Bezeichnung Neuhauser Str. (stidl.Wendelst-  |wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall RLS-19 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 175,85 Tag 83,16 - - 105,61 83,16
Lange /m (2D) 175,84 Nacht 76,13 - - 98,59 76,13
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte 1,50
L
DTV in Kfz/Tag 9800,00
Verkehr BundesstralRe
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag Tag 563,50 1,10 2,60 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
Tag 60,00 60,00 60,00 50,00 83,16
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht Nacht 98,00 2,60 4,90 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
Nacht 60,00 60,00 60,00 50,00 76,13
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
SR19016 Bezeichnung Neuhauser Str. (nordl. Josefsthaler |wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall RLS-19 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 135,29 Tag 83,18 - - 104,49 83,18
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Lange /m (2D)

135,28

Nacht 76,16 -

97,47

76,16

Flache /m2

Steigung max. % (aus z-Koord.)

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

i 1,50
DTV in Kfz/Tag 9850,00
Verkehr BundesstralRe
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag Tag 566,38 1,10 2,60 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
Tag 60,00 60,00 60,00 50,00 83,18
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht Nacht 98,50 2,60 4,90 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
Nacht 60,00 60,00 60,00 50,00 76,16
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19017 Bezeichnung Bayrischzeller Str.** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Straen Planfall RLS-19 E"2i~V3ri' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 66,81 Tag 81,00 - - 99,25 81,00
Lange /m (2D) 66,80 Nacht 73,96 - - 92,20 73,96
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,50
L
DTV in Kfz/Tag 8450,00
Verkehr BundesstralRe
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag Tag 485,88 1,20 2,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
TS TS IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 81,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht Nacht 84,50 2,70 5,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 73,96
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19018 Bezeichnung BodenschneidstralRe Nord** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Straen Planfall RLS-19 E"2i~V3ri' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 197,09 Tag 65,73 - - 89,61 66,67
Lange /m (2D) 196,72 Nacht 58,13 - - 82,02 59,07
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) ---

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

L

0,00

DTV in Kfz/Tag

550,00

Verkehr

GemeindestralRe

d/m(Emissionslinie)

0,00
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Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag Tag 31,63 1,30 1,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
TS TS A
0,54 1,62 2,16 2,16
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 66,66
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht Nacht 5,50 1,30 1,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
TS TS A
0,54 1,62 2,16 2,16
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 59,07
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19019 Bezeichnung Durnbachstrae** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Straen Planfall RLS-19 E"2i~V3ri' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 34 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 921,74 Tag 66,85 - - 96,50 66,85
Lange /m (2D) 920,77 Nacht 59,26 - - 88,90 59,26
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
L
DTV in Kfz/Tag 650,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag Tag 37,38 1,90 2,50 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
TS TS IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 66,85
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht Nacht 6,50 1,90 2,50 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 59,26
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19020 Bezeichnung BodenschneidstraBe Nordwest**  |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Straen Planfall RLS-19 E"2i~V3ri' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 17 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 468,15 Tag 61,34 - - 88,04 61,33
Lange /m (2D) 467,21 Nacht 53,09 - - 80,44 53,74

Flache /m2

Steigung max. % (aus z-Koord.)

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

L

0,00

DTV in Kfz/Tag

200,00

DTN

DTN DTN

Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag Tag 11,50 1,30 1,70 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)[ DSD Motorrad
D AT IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
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Tag 30,00 30,00 30,00 50,00 61,33
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht Nacht 2,00 1,30 1,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
Nacht 30,00 30,00 30,00 50,00 53,74
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19021 Bezeichnung Weindl-Lenz-StralRe** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall RLS-19 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 19 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 446,45 Tag 58,32 - - 84,85 58,35
Lange /m (2D) 446,01 Nacht 50,73 - - 77,25 50,75
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
L
DTV in Kfz/Tag 100,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag Tag 5,75 1,30 1,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad
TS TS IdD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 58,32
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht Nacht 1,00 1,30 1,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad
TS TS IdD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 50,73
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19022 Bezeichnung BrecherspitzstraRe** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall RLS-19 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 349,22 Tag 55,31 - - 80,74 55,31
Lange /m (2D) 348,94 Nacht 48,12 - - 73,15 47,72
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
L
DTV in Kfz/Tag 50,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag Tag 2,88 1,30 1,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 55,31
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht Nacht 0,50 1,30 1,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
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v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 47,72
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19023 Bezeichnung Wendelsteinstrale/Waldschmidt- | wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall RLS-19 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 27,82 Tag 71,60 - - 86,04 71,60
Lange /m (2D) 27,82 Nacht 64,00 - - 78,45 64,00
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
L
DTV in Kfz/Tag 1800,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag Tag 103,50 2,40 3,20 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 71,60
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht Nacht 18,00 2,40 3,20 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad
TS TS IdD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 64,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19024 Bezeichnung WendelsteinstralRe** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall RLS-19 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 322,01 Tag 69,79 - - 94,87 69,79
Lange /m (2D) 321,98 Nacht 62,20 - - 87,28 62,20
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
L
DTV in Kfz/Tag 1250,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag Tag 71,88 2,10 2,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,04 0,12 0,16 0,16
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 69,87
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht Nacht 12,50 2,10 2,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,04 0,12 0,16 0,16
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 62,27
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19025 Bezeichnung Waldschmidtstraf3e** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall RLS-19 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 14 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 288,92 Tag 66,17 - - 90,77 66,17
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Lange /m (2D)

288,71

Nacht 58,57 -

83,18

58,57

Flache /m2

Steigung max. % (aus z-Koord.)

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

L

0,00

DTV in Kfz/Tag

550,00

Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag Tag 31,63 1,90 2,60 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 66,17
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht Nacht 5,50 1,90 2,60 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
AT AT IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 58,57
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19027 Bezeichnung Siolfenbergsifaﬂe (neuer Stand | wirkradius /m 99999,00
Gruppe Straen Planfall RLS-19 E"2i~V3ri' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 170,41 Tag 61,42 - - 83,74 61,42
Lange /m (2D) 170,16 Nacht 53,81 - - 76,12 53,81
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
L
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag - 12,30 5,20 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad
TS TS IdD
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
- 30,00 30,00 30,00 30,00 61,42
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht - 1,60 15,40 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)[ DSD LKW (2)| DSD Motorrad
TS TS A
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
TS TS IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
TR TR [T
- 30,00 30,00 30,00 30,00 53,81
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19026 Bezeichnung StolzenbergstraRe (neuer Stand | wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Planfall RLS-19 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 198,40 Tag 57,57 - - 80,55 57,57
Lange /m (2D) 198,25 Nacht 49,26 - - 72,24 49,26

Flache /m2

Steigung max. % (aus z-Koord.)

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
L
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag - 6,10 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
D AT IAD
0,00 0,00 0,00 0,00
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DLN PKW/dB] DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 OI:E)E(,) OI:E)E(,) OI:E)E(,)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
- 30,00 30,00 30,00 30,00 57,57
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht - 0,90 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (J;,) DSD LKWISZE,) DSD Mowrfg
0,00 OI:E)O 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
0,00 OI:E)E(,) OI:E)E(,) OI:E)E(,)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nsans nsans il
- 30,00 30,00 30,00 30,00 49,26
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Schiene /Schall03 (3) Verkehr Planfall RLS-19
S03Z006 Bezeichnung Bahn Fischhausen-Neuhaus West* |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Bahn Planfall Lw (Tag) /dB(A) 101,58
Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) 92,83
Lange /m 718,24 Lw' (Tag) /dB(A) 73,02
Lange /m (2D) 718,18 Lw' (Nacht) /dB(A) 64,27
Flache /m2 -
S032007 Bezeichnung Bahn Fischhausen-Neuhaus Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Bahn Planfall Lw (Tag) /dB(A) 95,94
Knotenzahl 3 Lw (Nacht) /dB(A) 87,19
Lange /m 51,13 Lw' (Tag) /dB(A) 78,86
Lénge /m (2D) 51,13 Lw' (Nacht) /dB(A) 70,11
Flache /m2 -
S037008 Bezeichnung Bahn Fischhausen-Neuhaus Nord* |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Bahn Planfall Lw (Tag) /dB(A) 97,43
Knotenzahl 6 Lw (Nacht) /dB(A) 88,68
Lange /m 276,04 Lw' (Tag) /dB(A) 73,02
Lange /m (2D) 276,02 Lw' (Nacht) /dB(A) 64,27
Flache /m2 -
Anlagenlarm innerhalb des Plangebiets
Parkplatzlarmstudie (5) Anlagengerausche
PRKL008 Bezeichnung Bus-Wendemdglichkeit* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagengerausche NEU Lw (Tag) /dB(A) 81,00
Knotenzahl 7 Lw (Nacht) /dB(A) 80,01
Lange /m 77,54 Lw" (Tag) /dB(A) 57,96
Lénge /m (2D) 77,43 Lw" (Nacht) /dB(A) 56,97
Flache /m2 201,20 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
PRKLO009 Bezeichnung Carport-Einhausung* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagengerausche NEU Lw (Tag) /dB(A) 75,30
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 69,30
Lange /m 66,77 Lw" (Tag) /dB(A) 54,44
Lénge /m (2D) 66,70 Lw" (Nacht) /dB(A) 48,44
Flache /m2 121,89 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
PRKLO10 Bezeichnung Stellplatze Gesundhaus* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagengerausche NEU Lw (Tag) /dB(A) 73,30
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 53,19 Lw" (Tag) /dB(A) 52,99
Lénge /m (2D) 53,11 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 107,44 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
PRKLO11 Bezeichnung Kurzzeitparker* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagengerausche NEU Lw (Tag) /dB(A) 74,60
Knotenzahl 7 Lw (Nacht) /dB(A) -
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Lange /m 63,92 Lw" (Tag) /dB(A) 53,37
Lénge /m (2D) 63,80 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 132,63 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
PRKLO12 Bezeichnung Kurzzeitparker** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagengerausche NEU Lw (Tag) /dB(A) 74,00
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 26,06 Lw" (Tag) /dB(A) 61,52
Lénge /m (2D) 26,01 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 17,71 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Punkt-SQ /ISO 9613 (1) Anlagengerausche
EZQi006 Bezeichnung TG-Tor Abstrahlung* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagengerausche NEU DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - E"2i~V3ri' Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 71,70 - 4,00 75,70
Nacht 69,70 - - 69,70
Linien-SQ /ISO 9613 (5) Anlagengerausche
LIQi014 Bezeichnung Anljg‘erung Biohotel und Restau-  (wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagengerausche NEU DO 0,00
Knotenzahl 2 Hohe Quelle Nein
Lange /m 46,24 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 46,16 E"2i~Vari' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 80,50 - 2,00 82,50 65,85
Nacht -99,00 - - -99,00
LIQi016 Bezeichnung Bus-Anfahrt* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagengerausche NEU DO 0,00
Knotenzahl 2 Hohe Quelle Nein
Lange /m 28,67 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 28,61 E"2i~Vari' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 47,75 - 4,00 66,32 51,75
Nacht -99,00 - - -99,00
LIQi017 Bezeichnung TG-Zufahrt** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagengerausche NEU DO 0,00
Knotenzahl 4 Hohe Quelle Nein
Lange /m 6,99 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 6,94 E"2i~Vari' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 58,40 - 4,00 62,40 53,96
Nacht 56,40 - - 56,40 47,96
LIQi018 Bezeichnung TG-Zufahrt* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagengerausche NEU DO 0,00
Knotenzahl 3 Hohe Quelle Nein
Lange /m 30,43 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 30,41 E"2i~Vari' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 61,40 - 4,00 65,40 50,57
Nacht 59,40 - - 59,40 44,57
LI1Qi021 Bezeichnung Fahren Carport* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagengerausche NEU DO 0,00
Knotenzahl 3 Hohe Quelle Nein
Lange /m 50,50 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 50,41 E"2i~Vari' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 52,06 - 4,00 73,09 56,06
Nacht 50,05 - - 67,08 50,05
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Flachen-SQ /ISO 9613 (14) Anlagengerausche
FLQIi005 Bezeichnung Rajgrferfjn Anliiferung Biohotel Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagengerausche NEU DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 41,78 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 41,74 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 99,72 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 89,30 - 1,00 90,30 70,31
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi006 Bezeichnung Terrasse Restaurant™ Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagengerausche NEU DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 35,70 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 35,67 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 40,40 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 64,00 - 4,00 84,06 68,00
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi007 Bezeichnung Terrasse Naturhaus Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagengerausche NEU DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 10,15 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 10,14 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 4,16 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 68,00 - 4,00 72,00 65,81
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi008 Bezeichnung Terrasse Naturhaus* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagengerausche NEU DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 10,22 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 10,21 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 4,21 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 68,00 - 4,00 72,00 65,76
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi009 Bezeichnung Terrasse Naturhaus** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagengerausche NEU DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 10,30 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 10,29 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 3,93 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 68,00 - 4,00 72,00 66,05
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi010 Bezeichnung Terrasse Naturhaus** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagengerausche NEU DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 10,38 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 10,37 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 3,98 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 68,00 - 4,00 72,00 66,00
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQiO011 Bezeichnung Terrasse Naturhaus*** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagengerausche NEU DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 10,58 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 10,57 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 3,93 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 68,00 - 4,00 72,00 66,05
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi012 Bezeichnung Terrasse Naturhaus**** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagengerausche NEU DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 10,55 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 10,55 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
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Flache /m2 4,19 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 68,00 - 4,00 72,00 65,77
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi013 Bezeichnung Terrasse Naturhaus**** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagengerausche NEU DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 9,60 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 9,59 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 3,51 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 68,00 - 4,00 72,00 66,55
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi015 Bezeichnung Terrasse Gesundhaus Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagengerausche NEU DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 14,37 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 14,36 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 7,34 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 68,00 - 4,00 72,00 63,35
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi016 Bezeichnung Terrasse Gesundhaus* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagengerausche NEU DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 18,29 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 18,25 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 14,27 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 68,00 - 4,00 72,00 60,46
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi019 Bezeichnung Ligeflache Badeteich Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagengerausche NEU DO 0,00
Knotenzahl 48 Hohe Quelle Nein
Lange /m 232,07 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 231,80 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 685,60 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 62,00 - - 90,36 62,00
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi020 Bezeichnung Liegeflache Badeteich Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagengerausche NEU DO 0,00
Knotenzahl 8 Hohe Quelle Nein
Lange /m 30,51 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 30,48 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 46,51 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 62,00 - - 78,68 62,00
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQI033 Bezeichnung Terrasse Naturhaus* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagengerausche NEU DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 9,60 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 9,59 EnjiAVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 3,51 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 68,00 - 4,00 72,00 66,55
Nacht -99,00 - - -99,00
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Anlage 3:

Ergebnislisten der Einzelpunktberechnungen

Verkehrsgerausche — Prognose Planfall

Verkehr Planfall RLS-19 Einstellung: Referenzeinstellung
Ta Nacht [
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt178 10 1 Gesundhaus* 3 EG 45,0 37,6
IPkt179 10 1 Gesundhaus* 3 46,0 38,6
IPkt180 10 1 Gesundhaus* 3 46,2 38,8
IPkt175 10 2 Gesundhaus* 2 EG 48,2 40,8
IPkt176 10 2 Gesundhaus* 2 48,7 41,3
IPkt177 10 2 Gesundhaus* 2 48,8 41,4
IPkt172 10 3 Gesundhaus* 1 EG 41,7 34,3
IPkt173 10 3 Gesundhaus* 1 43,2 35,8
IPkt174 10 3 Gesundhaus* 1 43,8 36,4
IPkt193 10 4 Gasthaus* 4 EG 44,3 36,9
IPkt194 10 4 Gasthaus* 4 45,6 38,2
IPkt195 10 4 Gasthaus* 4 46,2 38,9
IPkt196 10 4 Gasthaus* 4 46,0 38,6
IPkt189 |0 5 Gasthaus* 3 EG 46,8 38,9
IPkt190 10 5 Gasthaus* 3 47,3 39,5
IPkt191 10 5 Gasthaus* 3 47,3 39,7
IPkt192 10 5 Gasthaus* 3 47,1 39,5
IPkt185 10 6 Gasthaus* 2 EG 46,5 38,7
IPkt186 10 6 Gasthaus* 2 46,8 39,1
IPkt187 10 6 Gasthaus* 2 46,8 39,1
IPkt188 10 6 Gasthaus* 2 46,7 39,1
IPkt181 IO 7 Gasthaus* 1 EG 41,1 33,3
IPkt182 10 7 Gasthaus* 1 41,5 33,8
IPkt183 IO 7 Gasthaus* 1 41,7 34,0
IPkt184 IO 7 Gasthaus* 1 42,1 34,4
IPkt207 10 8 Biohotel* 3 EG S/O 39,6 32,4
IPkt208 10 8 Biohotel* 3 OG1S/O 41,1 33,9
IPkt209 10 8 Biohotel* 3 0OG2S/O 42,2 35,0
IPkt210 10 8 Biohotel* 3 OG3S/O 43,3 36,1
IPkt211 10 8 Biohotel* 3 OG4S/O 43,7 36,4
IPkt202 10 9 Biohotel* 2 EG Sid 35,1 27,8
IPkt203 10 9 Biohotel* 2 OG1Sud 36,5 29,2
IPkt204 10 9 Biohotel* 2 OG2Sud 37,6 30,2
IPkt205 10 9 Biohotel* 2 OG3Sud 38,7 31,3
IPkt206 10 9 Biohotel* 2 0G4Sud 39,0 31,5
IPkt197 10 10 Biohotel* 1 EG 32,7 25,0
IPkt198 10 10 Biohotel* 1 33,7 25,9
IPkt199 10 10 Biohotel* 1 34,9 27,1
IPkt200 10 10 Biohotel* 1 36,0 28,2
IPkt201 10 10 Biohotel* 1 37,0 29,3
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Anlagengerausche innerhalb des Plangebiets

Anlagengeréusche Einstellung: Referenzeinstellung
Ta Nacht [
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt071 10 A EG West 47,0 28,2 32,0 9,7
IPkt072 10 A OG1West 47,0 29,0 32,0 10,4
IPkt005 I0 B EG West 47,0 33,5 32,0 13,1
IPkt006 I0 B OG1West 47,0 34,4 32,0 13,5
IPkt073 10 C EG West 47,0 33,7 32,0 11,7
IPkt074 10 C OG1West 47,0 35,3 32,0 11,3
IPkt007 I0D EG SW 47,0 41,3 32,0 16,0
IPkt008 I0 D OG1S/W 47,0 42,9 32,0 16,2
IPkt171 10 E EG S/IW 47,0 43,8 32,0 20,3
IPkt015 IO E EG Sud 47,0 42,7 32,0 20,1
IPkt016 10 E OG1sud 47,0 44,0 32,0 21,8
IPkt021 10 F EG West 47,0 40,7 32,0 26,2
IPkt022 IO F OG1West 47,0 41,8 32,0 27,6
IPkt075 I0 G EG S/W 47,0 38,0 32,0 28,2
IPkt076 I0 G OG1SW 47,0 38,6 32,0 28,8
IPkt079 IO H EG West 47,0 32,8 32,0 24,2
IPkt080 IO H OG1West 47,0 33,2 32,0 24,7
IPkt069 10 | EG Ost 47,0 32,0 32,0 17,4
IPkt070 IO | OG1Ost 47,0 31,2 32,0 17,6
IPkt065 10 J EG Ost 47,0 30,5 32,0 19,1
IPkt066 I0J OG1O0st 47,0 32,4 32,0 21,1
IPkt023 I0J EG N/W 47,0 42,5 32,0 29,3
IPkt024 10J OGINW 47,0 44,9 32,0 31,9
IPkt029 10 K EG N/W 47,0 40,8 32,0 28,4
IPkt030 10 K OGINW 47,0 43,2 32,0 30,9
IPkt031 IO L EG Nord 47,0 37,2 32,0 23,9
IPkt032 10 L OG1Nord 47,0 38,7 32,0 25,6
IPkt035 IO M _EG Ost 47,0 32,4 32,0 11,1
IPkt036 10 M OG10st 47,0 32,8 32,0 11,4
IPkt037 IO M EG West 47,0 21,0 32,0 5,8
IPkt038 IO M OG1West 47,0 22,4 32,0 5,9
IPkt039 ION EG Ost 47,0 32,1 32,0 8,4
IPkt040 ION OG1Ost 47,0 32,8 32,0 8,6
IPkt041 ION EG West 47,0 21,3 32,0 57
IPkt042 ION OG1lWest 47,0 21,5 32,0 5,9
IPkt043 10 O EG West 47,0 23,9 32,0 7,4
IPkt044 10 O OG1West 47,0 24,8 32,0 7,5
IPkt045 I0 O EG Ost 47,0 36,2 32,0 8,2
IPkt046 10 O OG1Ost 47,0 37,0 32,0 8,2
IPkt047 IO P EG Ost 47,0 42,2 32,0 10,9
IPkt048 IO P OG1Ost 47,0 43,6 32,0 11,1
IPkt049 IO P EG Ost 47,0 42,9 32,0 11,0
IPkt050 IO P OG1Ost 47,0 44,2 32,0 11,2
IPkt051 10 Q EG Nord 47,0 40,0 32,0 13,1
IPkt052 10 Q OG1Nord 47,0 41,7 32,0 17,3
IPkt053 10 Q EG Sud 47,0 44,5 32,0 13,6
IPkt054 10 Q OG1sud 47,0 46,0 32,0 16,0
IPkt059 IOR EG S/O 47,0 41,4 32,0 21,6
IPkt060 IO R OG1S/O 47,0 42,6 32,0 22,1
IPkt061 IO R EG Ost 47,0 29,9 32,0 5,6
IPkt062 IO R OG1O0st 47,0 30,8 32,0 57
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