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1 AUFGABENSTELLUNG

Aut dem bisher unbebauten Flurstick Nr. 1405/28 zwischen Josefstaler StraBe und Dimbachstraf3e in
Neuhaus (Gemeinde Schliersee) ist geplant, einen Nahversorger und Wohnungen zu errichten.

In der Verkehrsuntersuchung im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wird der Neuverkehr der Pla-
nungen prognostiziert und die Auswirkungen auf das umliegende StraBen- und Wegenetz und vor
allem auf den Knotenpunkt B 307/ Dirnbachstrafie an einem Normalwerktag und an einem verkehrs-
reichen Samstag aufzeigt.

Datenbasis bilden die Ergebnisse der Verkehrszahlungen im Januar 2020 und eine zusétzliche Ver-
kehrszdéhlung an einem Samstag in den bayrischen Sommerferien.

2 VERKEHRSSITUATION
21 Lage und ErschlieBung

Das Planungsgebiet liegt zwischen Dirnbach- und Josefstaler Strafle im Norden des Schlierseer Oris-
teils Neuhaus (siehe Abbildung 1), direkt siidlich der BundesstraBe B307. Uber den Anschluss der
Dirnbachstrafle an die Neuhauser Strafle beziehungsweise Bayrischzeller Strafle (B 307) wird das
Planungsgebiet an das Ubergeordnete StraBennetz angebunden.

Abbildung 1: Lage des Planungsgebietes im Verkehrswegenetz [Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsve waltung, 2020]
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Der Bahnhof Fischhausen-Neuhaus liegt fuBlaufig in etwa 500 -600 Metem Entfernung. Von dort
verkehren im Stundentakt Zige der Bayerischen Oberlandbahn (BOB) in Richtung Minchen bezie-
hungsweise Bayrischzell. Die Bushaltestelle Neuhaus an der B307 liegt nur ca. 120m vom Planungs-
grundstick entfernt. Hier halten die Leitzach- / Schlierachtal Ringlinie A: Miesbach — Fischbachau —
Schliersee — Miesbach Schliersee — Neuhaus — Josefstal — Spitzingsee und die Sommerbusse Tegern-
see — Schliersee — Fischbachau — Bayrischzell, die vor allem die touristischen Ziele ohne feste Taki-
zeiten verbinden.

Wanderer und Radfahrer kénnen vor allem die verkehrsarmen Stralen in Neuhaus nutzen. An der
B 307 gibt es zwischen Schliersee und Neuhaus einen einseitigen begleitenden Geh- und Radweg.

2.2 Bestandsverkehr 2020

Am Dienstag, den 14. Januar 2020, wurden im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung zum vorhaben-
bezogenen Bebauungsplan zur Errichtung eines Biohotels durch die Firma Schuh & Co. KG der Be-
standsverkehr der bestehenden Einmindung der Dirnbachstrafie in die Bundesstrae zusammen mit
der nur ca. 15 m entfernten ,Gabelung” zwischen Dirnbachstrafle und Josefstaler Strafle als Doppel-
knotenpunkten B307 Neuhauser Strale/ B307 Bayrischzeller Strafle/ Dimbachstrale/ Josefstaler
StraBe Uber 24 Stunden gezahlt. Die Plausibilitét der gezdhlten Verkehrsbelastungen der Bundesstrafie
B 307 an diesem Wintertag konnte im Vergleich mit den DTVw-Werten des Bayerischen Strafleninfor-
mationssystems (BAYSIS) aus dem Jahr 2015 abgeglichen werden. Aufgrund der guten Ubereinstim-
mungen ist davon auszugehen, dass die Zéhlwerte vom Januar 2020 die Situation an einem Normal-
werktag wiedergeben.

Die zweite 24 Stunden-Videozéhlung der Fa. Schuh & Co. KG fand am 1. August 2020, einem Sams-

tag mit angesagt schénem Wetter wéhrend der Sommerferien in Bayern und vielen andern Bundes-
lédndern statt. Diese Zahlwerte entsprechen der Maximalsituation auf der Bundesstra3e mit viel Aus-
flugsverkehr.

Tabelle 1: Tagesverkehr Bestand 2020 (gerundet auf 50/ 10 Fahrzeuge (Kfz/ SV) beziehungsweise Zehntel-Prozent)

Werktagsverkehr 2020 Samstagsverkehr 2020 (max.)

StraBBenabschnitt Kfz-Verkehr Schwerverkehr

KieF/2a b | Svr2an | S ne ) kiafyoan | svrszan [*Vo0e!
B307 Neuhauser Strafle 9.400 380 4,0 12.310 220 1,7
B307 Bayrischzeller Strafle 7.950 340 4,2 10.880 190 1,7
DirnbachstrafBe Ost 3.400 110 3,2 3.350 40 1,2
Is?otllerrnbochsfroBe westl. Josef- 550 10 18 540 10 18
Josefstaler Strafle 3.000 110 3,6 2.930 40 1,3

Die werktégliche Gesamtbelastung des dreiarmigen Knotenpunktes Neuhauser Strafle/ Bayrischzeller
StraBBe/ Dirnbachstrafle betragt etwa 10.450 Kfz/24 h, die Maximalbelastung am Samstag etwa
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13.350 Kfz/24 h. Die Stérke der Verkehrsbelastung der einzelnen Knotenpunktarme spiegelt hierbei
die bestehende Vorfahrtsregelung wider: Die bevorrechtigte Bundesstrale B 307 ist jeweils deutlich
stéirker belastet als die untergeordnete éstliche Dirnbachstrafle, die auf einem kurzen Abschnitt von
weniger als 20 Meter den Verkehr der westlichen Dirnbachstrafie und Josefstaler Strafe vereint.

Im Vergleich der Spitzenstundenbelastungen an beiden Zéhltagen (siehe Anlagen 1.2 und 1.3) zeigt
sich, dass der Maximalwert der Verkehrsbelastungen an dem Doppelknotenpunkt am Samstag zwi-
schen 10 und 11 Uhr (mittags) erreicht ist. Auch der Abendverkehr auf der B 307 ist samstags durch
den Ruckreiseverkehr aus den sudlichen Touristenzielen, wie z.B. Spitzingsee und Bayrischzell, héher
als an einem Normalwerktag. Daher werden fir diesen Bebauungsplan Prognosen fir einen ,Nor-
malwerktag” und fir einen Samstag erstellt und die verkehrlichen Auswirkungen im StraBennetz fir
beide Situationen ermittelt.

3 VERKEHRSERZEUGUNG DER PLANUNGEN
3.1 Strukiurelle Vorgaben Bebauungsplan Nr. 86 (Nahversorger Neuhaus)

Dis Grunflichs smEance! oe
Begpbrren Pochurvacss i 1, 548

Abbildung 2: Prasentation ,Neubau eines Geschdéftshauses mit Wohneinheiten und einer Tiefgarage”, Lageplan,
Planverfasser: ada PLANUNGS- UND BAUCONSULTING GMBH & CO. KG, Geretsried, Stand 19.06.2020,

Aut dem Flurstiick Nr. 1405/28 zwischen Josefstaler StraBe und DirnbachstraBe in Neuhaus (Ge-
meinde Schliersee) ist ein Neubaukomplex mit einem Nahversorgermarkt im Erdgeschoss und ca. 20
Wohnungen in den oberen Etagen geplant. Die Stellplatize werden sowohl oberirdisch als auch in
einer Tiefgarage untergebracht.
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3.2 Aligemeine Ansatze

For die Berechnungsfaktoren zur Ermittlung des Verkehrsautkommens der geplanten Wohnungen wer-
den empirische Werte aus den ,Hinweisen zur Schétzung des Verkehrsautkommens von Gebietsty-
pen”, Ausgabe 2006, Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Ver-
kehrsplanung [1], aus dem Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Straflen- und Verkehrsverwal-
tung ,Infegration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Teil 2: Abschétzung der Verkehrser-
zeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung” von Dr.-Ing. D. Bosserhoff, Wiesbaden, 2000 [2] und
aus dem Programm Ver Bau 2020 von Dr.-Ing. D. Bosserhoff [3] sowie eigene Erfahrungswerte aus
vergleichbaren Vorhaben herangezogen.

Beriicksichtigt wird die Lage und ErschlieBung des Baugebietes, die Anbindung an das Radwegenetz,
die OPNV-ErschlieBung und das Potential der Vorbeifahrenden auf der hochbelasteten BundesstraBe
als kunftige Kunden.

Es wird davon ausgegangen, dass eine Anzahl von Kunden/ Beschéftigten, Einwohnem (EW) und de-
ren Besuchern und Lieferanten/ Entsorgern eine bestimmte Verkehrsmenge im Ziel-/ Quellverkehr
bezogen auf den Standort des Bauvorhabens (Josefstaler Straf3e) erzeugt.

Insgesamt werden die Ansatze fir die Verkehrsprognosen des Nahversorgers und der neuen Wohnun-
gen so gewdhlt, dass die Verkehrserzeugung des Neubauvorhabens im Sinne einer Worst-Case-
Betrachtung im mittleren bis oberen Bereich der Bandbreite liegt.

3.3 Verkehrsprognosen Bebauungsplan Nr. 86 (Nahversorger Nevhaus)
Verkehrserzeugung Nahversorger

Der kiinftige Nahversorger soll eine Verkaufsfléiche von ca. 1.200m? haben. Nach Betreiberangaben
,werden voraussichtlich téglich ca. 1.050 — 1.100 Kunden den Markt besuchen. Hierbei sind auch
die Pendler, Urlauber und Tagestouristen in den vorgenannten téglichen Kundenzahlen enthalten.”

Fir die vom kinftigen Betreiber des Nahversorgers Gbermittelte Kundenzahl wurden in Abstimmung
mit der Gemeinde eine Herkunftsverteilung und Mobilitat der kinftigen Kunden ( Ansatz 1.000 Kun-
den/ Werktag) wie folgt festgelegt:
250 Kunden Anlieger der Josefstaler Strafie (50% MIV)
75 Kunden Anlieger der Dirnbachstrafie (50% MIV)
200 Kunden Anlieger sonst. Gebiete in Neuhaus (50% MIV)
100 Kunden aus Schliersee (ca. 80% MIV)
375 Kunden Touristen und Vorbeifahrer auf B 307 (ca. 80% MIV)

Fir einen ,Normalwerktag” werden in den Berechnungen 1.000 Kunden/ Tag und fir den Samstag
1.100 Kunden/ Tag angesetzt.

Die Verkehrserzeugung des geplanten Nahversorger betragt an den Zufahrten ca.1.120 Kfz-Fahrten/
24h werktags und ca. 1.300 Kfz-Fahrten/ 24h samstags.
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Verkehrserzeugung geplanten Wohnungen

Uber dem Nahversorger sollen ca. 20 Wohnungen unterschiedlicher GréBen entstehen. Die notwen-
digen Stellplétze werden in einer Tiefgarage untergebracht, die auch Gber den Parkplatz vor dem
Nahversorger erschlossen wird.

Bei einem Ansatz von 2,0 Einwohner je Wohnung und 3,0 Wegen pro Einwohner und Tag werktags
bzw. 2,3 Wege pro Einwohner und Tag samstags bezogen auf Standort (Ziel-/ Quellverkehr) erzeugen
die 20 Einwohner, deren Besucher und Lieferanten insgesamt ca. 100 Kfz-Fahrten/24 h werktags und
ca. 70 Kfz-Fahrten/24 h samstags.

Die Plausibilitdt der Ansatze fir die Mobilitét und Kiz-Fahrten der neuen Einwohner konnte anhand der
Zahl der heute erschlossenen Grundsticke bzw. deren Einwohner und der gezahlten Verkehrsbelas-
tungen in der Josefstaler Stra3e geprift werden.

Summe Verkehrserzeugung Bebauungsplan Nr. 86

Tabelle 2: Verkehrserzeugung der Planungen Werktagswerte

Tagesverkehr Nachtanteil Morgenspitze Abendspitze
(0.00 — 24.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
WERKTAG Kfz-Fahrten/24 h Kfz-Fahrten/8 h Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h
davon davon davon
Kfz SV>3,5t Kfz Kfz SV>3,5t Kfz SV>3,51t
Nahversorger 1.116 4 1 86 1 162 1
Wohnungen 102 2 6 9 2 14 2
Summe Bpl 86 werktags 1.218 6 7 95 3 176 3
Tabelle 3: Verkehrserzeugung der Planungen Samstagswerte
Tagesverkehr Nachtanteil Mittagsspitze Abendspitze
(0.00 - 24.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
SAMSTAG Kfz-Fahrten/24 h Kfz-Fahrten/8 h Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h
davon davon davon
Kfz SV>3,5t Kfz Kfz SV>3,51 Kfz SV>3,51t
Nahversorger 1.300 4 1 188 2 149 0
Wohnungen 74 0 8 6 0 8 0
Summe Bpl 86 werktags 1.374 4 9 194 2 157 0

Insgesamt erzeugt das Planungsgebiet ca. 1.220 Kfz-Fahrten/ 24h werktags und ca. 1.370 Kfz-

Fahrten/24 h samstags. Der Schwerverkehrsanteil betrdgt dabei mit 6 bzw.4 Lkw-Fahrten/24 h weni-
ger als 0,5%. Der geringe Nachtverkehr (22-6 Uhr) entsteht hauptsdchlich durch die Pkw-Fahrten der

neuen Bewohner und lhrer Besucher. Insgesamt erzeugt das Plangebiet 7 Kfz-Fahrten/8 h werktags
und 9 Kfz-Fahrten/8 h samstags nachts.
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4  VERKEHRLICHE AUSWIRKUNGEN DER PLANUNGEN IM STRASSENNETZ

4.1 Prognose-Nullfall 2035

Obwohl die DTV-Werte auf der Bundesstrafie B 307 innerhalb der letzten 10 Jahre tendenziell rick-
ldufig sind, werden im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung fir die allgemeine Verkehrsentwicklung bis
zum Prognosehorizont 2035 auf der Bundesstrafie B 307 pauschale Verkehrssteigerungen von etwa
5% im Tagesverkehr und etwa 2% zu den Spitzenstunden angesetzt. Zuséitzlich werden die gemaf
Angaben der Gemeinde Schliersee geplanten bzw. méglichen Nachverdichtungen von ca. 100
Wohneinheiten (ca. 270 Einwohner) in der Josefstaler StraBe (und Nebenstralen) und ca. 30
Wohneinheiten (ca. 80 Einwohner) in der DirnbachstraBBe mit folgendem zusétzlichen Verkehrsauf-
kommen im umliegenden Straflennetz bericksichtigt:

Tabelle 4: Verkehrsprognosen fir die Nachverdichtungen — Werktags- und Samstagswerte (for Nullfall)

Tagesverkehr Morgen- bzw. Abendspitze
(0.00 — 24.00 Uhr) Mittagspitze
Nachve rd'Cthhg en Kfz-Fahrten/24 h Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h
davon davon davon
Kfz SV>3,5t Kfz SV>3,5t Kfz SV>3,5t
Josefstaler Strafie (Werktag/ Samstag) 700/400 8/2| 55/33 1/0] 55/30 2/0
DirnbachstraBe (Werktag/ Samstag) 200/120 2/01 20/10 1/0] 20/10 1/0

Die Verkehrsentwicklung fur den Prognose Nullfall 2035 ist in den Anlagen 2.1 dargestellt.

Tabelle 5: Prognose-Nullfall 2035 Tagesverkehr (gerundet auf 50/ 10 Fahrzeuge (Kfz/ SV))

Prognose-Nullfall 2035 Prognose-Nullfall 2035
Werktagsverkehr Samstagsverkehr (max.)
StraBenabschnitt Kfz-Verkehr | Schwerverkehr

KizF./24 h | SV-F./24 h SV‘[A;%’}’E"" KizF./24 h | sv-F./24h. SV'[AE%]”]*@‘"’
B307 Neuhauser Strafle 10.250 380 4,0 13.000 220 1,7
B307 Bayrischzeller Strafle 8.6750 340 4,2 11.480 190 1,7
Dirnbachstraf3e an B307 4.250 120 2,8 3.780 50 1,3
IS?Otl'Jerrnbochs‘rroBe westl. Josef- 650 10 18 500 10 18
Josefstaler Strafie 3.750 110 3,6 3.310 40 1,3
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4.2 Verkehrsprognosen 2035 im StraBennetz

Die kinftigen Prognoseverkehrsbelastungen 2035 errechnen sich aus der Summe von Prognose-
Nullfall 2035 und dem Mehrverkehrsautkommen aus dem Bebauungsplangebiet jeweils fir den

Werktag und den Samstag. Bei der Verteilung auf die Fahrtrichtungen wurden die Herkunfts- und
Zielorte der Kunden (siehe Kapitel 3.3), Anwohner, Besucher, Anlieferer usw. beriicksichtigt.

Die im Kapitel 3.3 prognostizierte Verkehrserzeugung des Nahversorgers kann im StraBBennetz nicht
vollstandig als Neuverkehr im umliegenden Straflennetz angesetzt werden. Einige der heutfigen Ein-
kaufsfahrten z. B. aus dem Gebiet an der Josefstaler Strafle entfallen am Knotenpunkt B307/ Dim-
bachstrafie ganz, da Kunden, die heute zum Einkaufen nach Schliersee/ Hausham oder Hammer
fahren, kinftig nur bis zum Nahversorger in der Josefstaler Straf3e fahren oder zu Fuf3 oder mit dem
Rad zum Einkaufen kommen. Andere der kinftigen Kunden fahren bereits heute auf der B307 an
der Einmindung Dirnbachstrafle vorbei und biegen kinftig zusétzlich zum Einkaufen am Knoten-
punkt B307/ Dirnbachstrafle ab. Sie erzeugen keinen Mehrverkehr im Streckenverlauf der B 307.
Am Knotenpunkt B 307/ Dirnbachstrafle werden kinftig aus Geradeausfahrerm Ab- und Einbieger.
Die sogenannten ,Mitnahmeeffekte” (nach Bosserhoff) wurden verkehrsmindernd in einer Gréfen-
ordnung von ca. 20 % des Neuverkehrs des Nahversorgers auf der B 307 bei den Umlegungen
berGcksichtigt.

Tabelle 6: Tagesverkehr Prognose Planfall 2035 (gerundet auf 50/ 10 Fahrzeuge (Kfz/ SV) beziehungsweise Zehntel-Prozent)

Werktagsverkehr Samstagsverkehr (max.)

Prognose 2035 Prognose 2035
StraBenabschnitt Kfz-Verkehr Schwerverkehr

KizF./24 b | svF./24h Sv'a’}’e” KizF./24 h | SV-F./24 h. SV'[A%)”]fe”

B307 Neuhauser Strafie 10.550 390 3,7 13.450 220 1,7
B307 Bayrischzeller Strafle 8.800 340 3,9 11.700 190 1,7
Dirnbachstrae an B307 5250 130 2,4 4.900 50 1,0
IS?Oiljer?bochs’rroBe westl. Josef- 700 10 14 650 10 15
Josefstaler Strafle 4.700 120 2,6 4.450 40 0,9

Durch die bereits bestehenden hohen Verkehrsbelastungen auf der Bundesstrafie B 307 sidlich und
nordlich der Dimbachstrale sind die Auswirkungen der allgemeinen Verkehrsentwicklung von 2020
bis 2035 (Bestand zu Prognose-Nullfall 2035) durch den Ansatz von ca. 5 % allgemeine Verkehrszu-
nahmen + Neuverkehr der Nachverdichtungen in der Josefstaler StraBe und Dirnbachstrafle héher
als die Auswirkungen des prognostizierten Mehrverkehrs der Planungen des Nahversorgers und der
Wohnungen geméf Bebauungsplan Nr. 86 (Prognose-Nullfall 2035 zu Prognose Planfall 2035).

Insgesamt steigen die Verkehrsbelastungen durch die allgemeinen Verkehrszunahmen + Nachverdich-
tungen und dem Neuverkehr der Planungen auf der B 307 zwischen 2020 und Prognosefall 2035 auf
dem sudlichen Abschnitt (Bayrischzeller Strafle) jeweils werktags und samstags um ca. 7,6 % und auf
der Neuhauser Strafle nérdlich der Dirnbachstrale um ca. 9,3 % werktags und samstags.
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Die gréften prozentualen Verkehrssteigerungen sind auf dem kurzen Abschnitt der Josefstaler Strafle
zwischen der Zufahrt zum Parkplatz und der Einmiindung in die DimbachstraBe durch die Uberlage-
rung des Verkehrsaufkommens der Nachverdichtungen (+700 bzw. 400 Kfz-Fahrten/24 h werktags
bzw. samstags) mit dem Mehrverkehr aus dem Planungsgebiet zu erwarten. Hier steigen die Verkehrs-
belastungen von heute ca. 2.990 (2.930) Kfz-Fahrten/24 h werktags (samstags) auf 4.700 (4.450)
Kfz-Fahrten/24 h um Gber 50%.

Zu den Spitzenstunden sind vor allem die Auswirkungen der allgemeinen Verkehrsentwicklung und des
Neuverkehrs an den betroffenen Knotenpunkten relevant.

4.3  Auswirkungen des Neuverkehrs am Knotenpunkt B307/ Diirnbachsirafie

Die Verkehrsqualitét der unsignalisierten Einmindung wird Uberschlagig gemafl HBS 2015
(,Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen” der Forschungsgesellschaft fir StraBen-
und Verkehrswesen e.V., KéIn, 2015) ermittelt.

Die Bewertungen in Form von Buchstaben ,A” bis ,F* entsprechen dem Berechnungsverfahren nach
HBS 2015, wobei ,A” die beste und ,F* die schlechteste Beurteilung (,véllige Uberlastung der Ver-
kehrsanlage”) darstellt. Ein Ergebnis im Bereich ,D” ist das Mindestergebnis, das angestrebt werden
sollte (Anlage 7).

In Abstimmung mit dem Staatlichen Bauamt Rosenheim, der Gemeinde und den anderen beteiligten
Planermn wird fir den Knotenpunkt B 307/ DirnbachstraBe einerseits die Bestandssituation mit Bevor-
rechtigung der B 307 und im Ausbau ohne Abbiegespuren untersucht. Zusétzlich wird ohne Beriick-
sichtigung der Flachenverfigbarkeit beurteilt, ob eine Abbiegespur auf der B 307 zu wesentlichen
Verbesserungen fuhren kénnte und welche Auswirkungen der Umbau zu einem Kreisverkehr auf die
Leistungsféhigkeit des Doppelknotenpunkten B 307 Neuhauser Strale/ B 307 Bayrischzeller Strafle/
Dirnbachstralle/ Josefstaler Strafe hatte.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen am Doppelknotenpunkt (Anlagen 1.2 und 1.3) zeigen, dass die
Maximalbelastungen Samstagmittag zwischen 10.00 und 11.00 Uhr erhoben wurden.

Deshalb werden die Verkehrsbelastungen zur Mitlagsspitze am Samstag (Anlagen 1.2, 2.2 und 4.2),
zu der sich der touristische Verkehr auch mit dem Wochenendeinkauf Gberlagern, als Hauptdatenbasis
fur die Beurteilung der Ausbauerfordemisse herangezogen.

Maximalbelastung — Samstag Mittagsspitze

Der heute unsignalisierte dreiarmige Knotenpunkt Stid (B307/ Dimbachstrafie) im Bestandsausbau

unter der Bestandsbelastung 2020 samstags (maximale Belastung) mit der guten Qualitétsstufe ,B” ist
nach HBS 2015 leistungsfahig. Der fir die Gesamtbewertung ausschlaggebende Knotenstrom ist der
wartepflichtige Linkseinbieger von der Dirnbachstraf3e in die Neuhauser Strafle, wobei sich in 99%
der Falle Rickstaus von weniger als 18 Metern (entspricht etwa drei Pkw-Léngen) bilden und damit die
Rickstaus gerade noch in den Bereich bis zur Einmindung der Josefstaler Straf3e reichen. Die mittlere
Wartezeit fur die Linkseinbieger betragt etwa 18 Sekunden.
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Tabelle 6: Leistungsfahigkeit Knotenpunkt B307/ Dirnbachstrafle — Maximalbelastung Samstag Mittagsspitze (Anlagen 5.1-5.5)

P Nullfall | P Planfall | P Planfall
BeyondQOQO ngn;§;5U a logn;§250n0 lbgn;g;50n0
Knotenpunkt
B307/
Dimbachstrafe Bestandsausbau Bestandsausbau BesTondsousbou Umbau zum einspuri-
(dreiamig) (dreiarmig) (dreiarmig) ohne gen Kreisverkehr
reiamig relamig Abbiegespur (vierarmig)
Qualitatsstufe (QSV) B C D A
fuor gesamten Knotenpunkt
- 3
Unginstigster Strom 4 4 4 Bayrischasller Sir
ausschlaggebend fir (LE DirnbachstraBe) | (LE DornbachstraBe) | (LE DimbachstraBe) (8307 Sud) '
Gesamtbewertung
mitlere Wartezeit [s] 18,2 21,9 34,4 6,2
Stauléinge (Isa,-29)
Ungunstigster Strom 3 4 Vs 4
[Pkw-Einheiten]

Auch mit den hohen Verkehrssteigerungen im Prognose-Nullfall éndemn sich die mittleren Wartezeiten
nur geringfigig, die Gesamtbewertung des Knotenpunkts Uberschreitet die Grenze zur befriedigenden
QSV ,,C”. Der Knotenpunkt hat somit theoretisch mit der Vorfahrtsregelung und ohne weiteren Ausbau
noch genigend Leistungsreserven, um die Maximalbelastungen zur samstéglichen Spitzenstunde im
Prognose Nullfall 2035 noch ausreichend leistungsféhig abzuwickeln. Allerdings erhéht sich die Rick-
staulédnge fir den Linkseinbieger aus der Dimbachstrafie um eine Pkw-Einheit auf etwa 24 Meter und
damit wirde der Rickstau zeitweise die nahe Einmindung der stérker belasteten Josefstaler Strafle in
die DimbachstraBBe Gberstauen. Hier kénnte es kurzzeitig zu gegenseitigen Beeintrachtigungen kom-
men. Die bevormrechtigten Verkehrsstréme auf der B 307 sind von dieser Situation nicht betroffen.

Im Prognose Planfall 2035 (Nullfall + Neuverkehr aus dem Bauvorhaben) erhdhen sich die mittleren
Wartezeiten weiter und der Gesamtknotenpunkt erreicht im Bestandsausbau nur noch die ausreichen-
de Qualitatsstufe ,D”. Der Linkseinbieger in die Bundesstrafie muss im Planfall mittlere Wartezeiten
von knapp 35 Sekunden bei Rickstauléngen von 7 Pkw-Einheiten bzw. ca. 35 Metern (N-99) in Kauf
nehmen. Auf der Bayrischzeller Strafle von Stiden kommend, missen die Linksabbieger Richtung
Dirnbachstrafle/ Josefstaler Strafle/ neuer Nahversorger kurze Wartezeiten von etwa 5,8 Sekunden
zum ,Durchlassen des Gegenverkehrs” in Kauf nehmen, ggf. missen zwei weitere Fahrzeuge auf der
Mischspur der B 307 von Stden warten.

Der Einbau einer kurzen Linksabbiegespur (12 -18m) auf der Bundesstrafle B 307 (Anlage 5.4) bringt
vor allem Vorteile fir die Geradeausfahrer auf der B 307 Richtung Norden, die ungehindert weiter-
fahren kénnten. Zusétzlich verringert sich die Wartezeit fir den Linkseinbieger aus der Dimbachstraf3e

um einige Sekunden und die maximalen Rickstaulédngen verkirzen sich um eine Pkw-Einheit.

~10 -
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Durch den Umbau des Doppelknotenpunktes B 307 Neuhauser Strafle/ B 307 Bayrischzeller Straf3e/
Dirnbachstrafle/ Josefstaler Strafle zu einem einspurigen Kreisverkehr mit einspurigen Zufahrten wir-
de sich die Gesamtleistungsféhigkeit des Knotenpunkts im Planfall 2035 auf die sehr gute QSV ,A”
verbessem (Anlage 5.5). Vor allem die heutigen Einbieger von der Dirnbachstrale bzw. Josefstaler

StraBBe wiirden von dem Umbau profitieren. Dafir entstehen gegentiber der heutigen Vorfahrissituati-
on zweitweise kurze Rickstaus auf den Zufahrten der B 307 von maximal 24 Metern (entspricht etwa
vier Pkw-Langen).

Weitere Spitzenstunden

Zu den weniger belasten Spitzenstunden an Werktagen und auch am Samstagabend zeigen die Er-
gebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fir den dreiarmigen Knotenpunkt im Bestandsausbau
auch in der Gesamtprognose 2035 eine gute Leistungsfahigkeit. Troz der guten Gesamtbewertung
des Knotenpunktes reichen die berechneten maximalen Rickstaus auf der wartepflichtigen Dirnbach-
strafle mit maximal 24m Gber den Nachbarknoten hinweg. Auch die bereits fir die Maximalbelastung
am Samstagmittag beschriebene Stérungssituation der Geradeausfahrer auf der B 307 von Siden
kommend, tritt werkfags auf. Auch hier kann es, wie bereits heute, zu kurzzeitigen Beeintrdchtigungen
der Geradeausfahrer auf der B 307 kommen.

Tabelle 6: Zusammenfassung Ergebnisse der Leitungsnachweise zu den weiteren Spitzenstunden (Anlagen 5.6-5.17)

Knotenpunkt Bestand 2020 | Prognose Null- | Prognose Plan- | Prognose Plan-
B307
Dombachsirae fall 2035 fall 2035 fall 2035
Bestandsausbau | Bestandsausbau | Bestandsausbau Einspuriger
Kreisverkehr

Spitzenstunde MSTAS|AS|MS| AS | AS| MS | AS| AS | MS | AS | AS
Werktag/Samstag | WT | WT | Sa | WT | WT | Sa | WT | WT | Sa | WT | WT | Sa

Qualitétsstute B B B B B B B B B A A A

MS WT = Morgenspitze Werktag, AS WT = Abendspitze Werktag, AS Sa = Abendspitze Samstag

Zu den werktaglichen Spitzenstunden erreicht der Knotenpunkt in Bestand, Nullfall und Prognose Plan-
fall sowohl morgen als auch abends die gute Qualitétsstufe ,B“.

Bei einem Umbau zu einem einspurigen Kreisverkehr wird werktags in der Gesamtprognose jeweils
die sehr gute QSV , A" erreicht.

4.4  GrundstiickserschlieBung

Geplant sind zwei Grundstiicksanbindungen an die Josefstaler StraBe — die Modellrechnung ergab
eine richtungsbezogene Verteilung auf die beiden Ausfahrten, die sich im realen Betrieb vor allem bei
der Ausfahrt vom Grundstiick vermischen wird, da die parkenden Kunden wahrscheinlich die ndheren
Ausfahrten nutzen werden.
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Bei den Nachweisen der Leistungsfahigkeit wird daher der unginstigste Fall, die Abwicklung des Ge-
samtverkehrs an einer Zufahrt betrachtet.

Die neuen Zufahrten in der Josefstaler Strafle erreicht zu jeder Spitzenstunde werktags und samstags
jeweils die sehr gute QSV ,A” nach HBS 2015. Die gem&f3 HBS-Berechnungen kritischen Stréme sind
dabei jeweils die wartepflichtigen Linksausfahrer aus dem Parkplatz des Nahversorger in die Josefsta-
ler Strafe. In der Maximalbelastung am Samstagmittag muss der unginstigste Strom, der Linkseinbie-
ger aus dem Nahversorger in die Josefstaler Strale, mitflere Wartezeiten von etwa 6 Sekunden bei
Rickstauldngen von maximal einer Pkw-Einheit (N-99) in Kauf nehmen. Der Linkseinbieger von der
Josefstaler Strafle zum Nahversorger muss mit mitleren Wartezeiten von 3,7 Sekunden rechnen. Die
maximale Rickstauldnge im Mischstrom der Josefstaler Strafle betrdgt auch nur eine Pkw-Einheit.

Der kiinftige Anschluss des Nahversorgers in der Josefstaler Stra3e bereitet keinerlei Probleme. Wenn,
wie geplant, zwei Anschlisse zum Parkplatz realisiert werden, sinken die Wartezeiten voraussichtlich
nochmal geringfigig.

5. ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNGEN

Aut dem Flurstiick Nr. 1405/28 zwischen Josefstaler StraBe und DirnbachstraBe in Neuhaus (Ge-
meinde Schliersee) ist geplant, einen Nahversorger und Wohnungen zu errichten.

In der Verkehrsuntersuchung im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wird der Neuverkehr der Pla-
nungen prognostiziert und die Auswirkungen auf das umliegende StraBen- und Wegenetz und vor
allem auf den Knotenpunkt B 307/ Dirnbachstrae aufgezeigt.

Datenbasis fur die Verkehrsuntersuchung sind Verkehrszéhlungen am Doppelknotenpunkt B 307 Neu-
hauser StraBe/ B 307 Bayrischzeller StraBe/ Dirnbachstrale/ Josefstaler Strafle vom Dienstag, den
14. Januar 2020 und Samstag, den 1. August 2020, einem verkehrsreichen Samstag wéhrend der
Sommerferien in Bayern und vielen anderen Bundesléndern. Die Zahlergebnisse bilden die Situation
an einem ,Normalwerktag” und die Maximalsituation an einem verkehrsreichen Samstag ab.

Im Vergleich der Spitzenstundenbelastungen an beiden Zahltagen zeigt sich, dass der Maximalwert der
Verkehrsbelastungen an dem Doppelknotenpunkt am Samstag zwischen 10 und 11 Uhr (mittags) er-
reicht ist. Auch der Abendverkehr auf der B 307 ist samstags durch den Rickreiseverkehr der Touristen
hdher als an einem Normalwerktag. Daher werden fir diesen Bebauungsplan Prognosen fir einen
,Normalwerktag” und fir einen Samstag erstellt und die verkehrlichen Auswirkungen im StraBennetz

fur beide Situationen ermittelt.

Insgesamt erzeugen der Nahversorger und die geplanten Wohnungen gemdaB Bebauungsplan Nr. 86
ca. 1.220 Kfz-Fahrten/24 h werktags und ca. 1.370 Kfz-Fahrten/24 h samstags an den Grundstiicks-

zufahrten. Der Schwerverkehrsanteil betrdgt dabei mit 6 bzw.4 Lkw-Fahrten/24 h weniger als 0,5%.

Die prognostizierte Verkehrserzeugung des Nahversorgers kann im umliegenden Straflennetz nicht
vollstéindig als Neuverkehr angesetzt werden, da die heutigen Einkaufsfahrten der Anwohner, die ent-
fallen oder sich verkirzen gegengerechnet werden kénnen. Zusétzlich werden die ,Mitnahmeeffekte”
der bereits heute auf der B 307 an der Einmindung Dimbachstrafie vorbeifahrenden Kunden, die

_12 -
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kinftig zusatzlich zum Einkaufen am Knotenpunkt B 307/ Dirnbachstrafle ab- und wieder einbiegen
in einer Groflenordnung von ca. 20-25 % des Neuverkehrs des Nahversorgers in der Josefstaler Stra-
e und auf der B 307 bei den Umlegungen bericksichtigt.

Im Prognose-Nullfall 2035 werden zusétzlich zu einer allgemeinen Steigerung der Verkehrsbelastun-
gen die geplanten bzw. méglichen Nachverdichtungen von ca. 100 Wohneinheiten in der Josefstaler
StraBBe (und Nebenstraflen) mit 700 bzw. 400 Kfz-Fahrten/24 h werktags/ samstags und fir ca. 30

Wohneinheiten Nachverdichtung in der Dirnbachstrafle mit 200 bzw. 120 Kfz-Fahrten/24 h werk-
tags/ samstags bericksichtigt.

Dadurch steigen die Verkehrsbelastzungen auf der B 307 zwischen dem Bestand 2020 und dem
Prognosefall 2035 insgesamt auf dem stidlichen Abschnitt (Bayrischzeller Strafle) jeweils werktags und
samstags um ca. 7,6% und auf der Neuhauser Strafle nérdlich der Dirnbachstrafie um ca. 9,3%
werktags und samstags.

Die grofiten prozentualen Verkehrssteigerungen sind auf dem kurzen Abschnitt der Josefstaler Strafle
zwischen der Zufahrt zum Parkplatz und der Einmiindung in die DimbachstraBe durch die Uberlage-
rung des Verkehrsaufkommens der Nachverdichtungen (+700 bzw. 400 Kfz-Fahrten/24 h werktags
bzw. samstags) mit dem Mehrverkehr aus dem Planungsgebiet zu erwarten. Hier steigen die Verkehrs-
belastungen von heute ca. 2.990 (2.930) Kfz-Fahrten/24 h werktags (samstags) auf 4.700 (4.450)
Kfz-Fahrten/24 h um Gber 50%.

Zu den Spitzenstunden sind vor allem die Auswirkungen der allgemeinen Verkehrsentwicklung bis
2035 und des Neuverkehrs auf den Knotenpunkt B 307/ Dirnbachstraf3e relevant.

Unter Berucksichtigung der gezdhlten Maximalbelastungen des Knotenpunkts Samstagmittag ist der
heute unsignalisierte dreiarmige Knotenpunkt (B307 / Dimbachstrafie) im Bestandsausbau unter der
Bestandsbelastung 2020 mit der guten Qualitatsstufe ,B“ und im Nullfall 2035 mit Qualitétsstufe ,C*
nach HBS 2015 leistungsféhig und weist noch Reserven fir kinftige Entwicklungen auf. Auch fur den
Prognosefall 2035 wird in der Modellbetrachtung noch die ausreichende Qualitétsstufe ,D“ am Kno-
tenpunkt ohne zusatzliche AusbaumaBnahmen erreicht. Die Linkseinbieger in die Bundesstrale mis-
sen mittlere Wartezeiten von knapp 35 Sekunden und kurzzeitige Rickstaus von 7 Pkw-Einheiten bzw.
ca. 42 Meter (N-99) in Kauf nehmen. Auf der Bayrischzeller Strafle von Stiden kommend missen die
Linksabbieger Richtung Dirnbachstrafle/ Josefstaler Straf3e/ neuer Nahversorger kurze ca. 5,8 Sekun-
den warten, um den Gegenverkehrs durchzulassen. Hier kann es zu kurzzeitigen Staus von zwei weite-

ren Fahrzeugen auf der Mischspur der B 307 von Siden kommen.

Die HBS 2015 beschreibt die kinftige Situation am Knotenpunkt bei QSV D wie folgt: ,Im Krafttahr-
zeugverkehr ist sténdiger Reststau vorhanden. Die Wartezeiten fir alle Verkehrsteilnehmer sind be-

tréichtlich. Der Verkehrszustand ist noch stabil.”

Der Einbau einer kurzen Linksabbiegespur (12 -18m) auf der BundesstraBe B 307 bringt unabhéngig
von dem Bauvorhaben vor allem Vorteile fir die Geradeausfahrer auf der B 307 Richtung Norden,
die ungehindert weiterfahren kénnten. Obwohl sich die Gesamtbewertung des hochbelasteten Kno-
tenpunkts am Samstagmittag durch den Einbau einer Linksabbiegespur nicht andert, verringert sich
auch die Wartezeit fir den Linkseinbieger aus der Dirnbachstrale um einige Sekunden und die ma-
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ximalen Ruckstauldngen verkirzen sich um eine Pkw-Einheit. Ein weiterer und entscheidender Vorteil
der Linksabbiegespur wére, dass auf der Nordseite das Knotenpunktes (im Schatten der Linksabbiege-
spur) eine Querungsinsel Uber die B 307 fir die FuBgénger eingebaut werden kénnte.

Durch den Umbau des Doppelknotenpunkten B 307 Neuhauser StraBe/ B 307 Bayrischzeller StraBBe/
Dirnbachstrafie/ Josefstaler Strafle zu einem einspurigen Kreisverkehr mit einspurigen Zufahrten wir-
de sich die Gesamtleistungsféhigkeit des Knotenpunkts auch unabhéngig von dem Bauvorhaben auf
die sehr gute QSV ,A” verbessern. Vor allem die heutigen Einbieger von der Dirnbachstrafie bzw.
Josefstaler Strafe wirden von dem Umbau profitieren. Dafir entstehen gegeniiber der heutigen Vor-
fahrtssituation zeitweise kurze Rickstaus auf den Zufahrten der B 307 von maximal 24 Metem (ent-
spricht etwa vier Pkw-Langen). Insgesamt kénnten durch den Einbau eines Kreisverkehrs, wenn dieser
verhdltnismaBig achsmittig liegt, auch die Geschwindigkeiten auf der B 307 (in Innerorislage) redu-
ziert werden. Fur die FuBBgénger kénnten an allen vier Zufahrten Querungshilfen geschaffen werden.

Aus verkehrsplanerischer Sicht und vor allem zur Verbesserung der Querungsméglichkeiten der B 307
for FuBganger und Radfahrer und zur Reduzierung der Geschwindigkeiten auf der B 307 wére der
Umbau des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr (méglichst achsmittig gelegen) die beste Lésung.

Auch mit dem Einbau einer kurzen Linksabbiegespur auf der B 307 kénnte zumindest eine Querungs-
hilfe for FuBgéinger in der Néhe der Bushaltestellen geschaffen werden.

Die geplanten zwei Parkplatzanbindungen an die Josefstaler Strae geméaB Bebauungsplan Nr. 86,
Uber die auch die geplante Tiefgarage erschlossen wird, kénnen das prognostizierte Verkehrsaufkom-
men im einfachen Ausbau abwickeln. Zusatzliche Abbiegespuren auf der Josefstaler Strafle zum Park-
platz sind nicht erforderlich. Auch eine Aufweitung der Ausfahrten des Parkplatzes mit zwei getrennten
Spuren ist zur Abwicklung des berechneten Verkehrsautkommens nicht erforderlich. Um gegenseitige
Beeintréchtigungen mit der Einmindung der Josefstaler Strafle und der DirnbachstraBe zu vermeiden,
wird empfohlen, die nérdliche Zufahrt zum Grundstick mindestens 20 Meter von der Einmindung in
die DirnbachstraBe abzuriicken.

Bei den Planungen der fuBlaufigen ErschlieBung des Nahversorgers sollte auch der bestehende
Durchgang von der B 307 zur Josefstaler Strale am Rand des Altenheims aufgenommen werden.

In der Verkehrsuntersuchung wurde der Nachweis erbracht, dass durch den zusétzlichen Verkehr aus
dem Bauvorhaben sich keine wesentlichen zusatzlichen Beeintrachtigungen der Verkehrsablaufe auf
den StraBen im Umfeld ergeben. Das Bauvorhaben wird als verkehrsvertréglich eingestuft.

Minchen, den 11.09.2020
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 86 (Nahversorger Neuhaus)
Zusammenfassung Verkehrserzeugung der Planungen
Verkehrsaufkommen an den Grundstiickszufahrten
Werktagsverkehr
Zusammenfassung Verkehrsautkommen Tagesverkehr
Nutzung Anzahl Varkehe sa vfkommen Togesverkehr Astall
Kfz-Fahrten/24h (Summe beider Richtungen) Nachiverkehe
Bewohner/ Besucher/ Schwerverkehr]  Bewohner/ Besucher/ Schwerverkehr Kfz-Fahrten/8h
Beschaftigte Kunden (Lkw>3,5t1) Beschaftigte Kunden (Lkw>3,51) Summe Kfz (22-6 Uhn)
Nchversorger Wt 15 1.000 2 12 1.100 4 1.116 2
Wohnungen werktags 40 10 1 84 16 2 102 6
Summa Bpl No. 86
Ne? ger Neuhaus (Werktags) 926 1.116 6 1218 8
Zusammenfassung Verkehrsautkommen Spitzenstunden
Nuizung Morgenspiz enstunde Abendspizenstunde
Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h
YA Qv Summe ZV+QV yA% Qv Summe 2V+QV
Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon Lkw/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon Lkw/h
Nchversorger Wt 47 39 86 1 77 85 162 1
Wohnungen werktags 2 7 9 2 9 5 14 2
Summas Bpl No. 86
Ne? ger Neuhaus 49 46 93 3 86 90 176 8
Samstagsverkehr
Zusammenfassung Verkehrsautkommen Tagesverkehr
Nuizung Anzahl Varkahe saufkemman Tagasvarkakhs Astull
za Kfz-Fahrten/24h (Summe beider Richtungen) Nachivarkehr
Bewohner/ Besucher/ Schwerverkehr]  Bewohner/ Besucher/ Schwerverkehr Kfz-Fahrten/8h
Beschaftigte Kunden (Lkw>3,51) Beschaftigte Kunden (Lkw>3,51) Summe Kfz (22-6 Uhn
Nahversorger Sa 15 1.100 2 12 1.284 4 1.300 2
Wohnungen samstags 40 12 0 60 14 0 74 6
Surama Bpl No. Bé
N r Nevhavs (Samstag) 72 1.298 4 1374 8
Zusammenfassung Verkehrsautkommen Spitzenstunden
Nulzung MiHagspit anstunds Abandspiizandunde
Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h
YA Qv Summe ZV+QV yA% Qv Summe 2ZV+QV
Kifz/h Kfz/h Kfz/h davon Lkw/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon Lkw/h
Nahversorger Sa 97 91 188 2 71 78 149 0
Wohnungen samstags & 3 6 0 4 3 8 0
Surama Bpl No. Bé
N r Nevhavs 100 94 194 2 75 81 157 0

Anlage 3.1



Markt Schliersee

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 86 (Nahversorger Neuhaus)

Verkehrsautkommen werktags Ansidze Kiz/Richiung Kiz-F./bsids Richi.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.

Wohnungen werktags Zielv. Qualv.
geplante Wohneinheiten 20
Einwohner 2 40

Verkehrsaufkommen Einwohner (Kfz/Tag) 42 84
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 6 7
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 6 3 9
Anzahl der Einwohner 40
mobile Personen 95%

Gesamtwege pro Einwohner 3,7
Wege mit Standortbezug 80%
Wege pro Einwohner im ZV/QV 3,0
MIV-Anteil der Wege im ZV/QV 85%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 2% 14%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehrin v.H.  14% 8%

Verkehrsautkommen Besucher/ Kleintransporter 8 16
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 2 1 3
Anzahl der Besucher/ Lieferfahrten 10
Besucher/ Lieferungen pro Einwohner 0,25
MIV-Anteil 90%

Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 3% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 25% 15%]

Guterverkehr, Lkw pro Tag 1 2
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 1 1 2
Guterverkehr pro Einwohner 0,03
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 7% 2%

Summe Verkehrsautkommen Wohrungen werktags(Kiz-Fahrten/T ug) 51 102
davon Lkw (Schwarverkahrelchrten/Tag) 1 2
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 2 7 9
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 9 5 14

Tag-/Nachivarkahrsanteile

Anisile der Tages- und Nachishunden am Gesamiverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr  93,5% 94,0% 48 48 @6 Kiz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkeh  6,5% 6,0% 3 3 6 Kiz-F./85td.

nachts kein LKW-Verkehr

Anlage 3.2



Markt Schliersee

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 86 (Nahversorger Neuhaus)

@

GTADT LAND VERWEER

Verkehrsaufkommen - werktags Ansikze Kiz-F. /Richiung Kiz-F /beide Richi.
Kfz/Tag Kfz/Std  Kfz/Std Kfz/Tag Kfz/Std
Nahversorger Wi Zielv. Quellv.
Verkaufsflache (in m?) 1.200
Verkehrsaufkommen Beschéftigte 6 12
Vormittagss pitze 2 0 2
Nachmittagsspitze 0 1 1
Anzahl der Arbeitsplétze 15
Verkaufsflache in m? pro Beschéftigtem 80
Anwesenheit der Beschdftigten 85%
Anzahl der Wege pro Beschéftigtem (inkl. Mittagspause) 2,2
MIV-Anteil 90%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 28% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 3% 17%
Verkehrsaufkommen Kunden 550 1.100
Vormittagss pitze 44 39 83
Nachmittagsspitze 77 83 160
Anzahl der Kunden 1.000
MIV-Anteil der Kunden im Ziel-/Quellverkehr 66%
Pkw-Besetzungsgrad (Kunden) 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 7%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 14% 15%
Guterverkehr 2 4
Vormittagss pitze 1 0 1
Nachmittagsspitze 0 1 1
Guterverkehr SV-Fahrten/100m?2 Verkaufsfléche 0,3
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 15% 15%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 5% 5%
Surmme Verkehrsautkommen Nahversorgar Wt (Kz-Fahrten/Tag) 558 1116
davon Lkw (Schwerverkshrsfahrien/Tag) 2 4
Vormittagsspitze 47 39 86
Nachmittagsspitze 77 85 162
Tag-/Nachiverkehrsanteile
Arieils der Tages- und Nachistunden am Gesamiverkshraufkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/ Quellverkehr 99,8% 99,8% 557 557 1.114 K&-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 0,2% 0,2% 1 1 2 Kfz-F./85td. I

Anlage 3.3
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Markt Schliersee

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 86 (Nahversorger Neuhaus)

Verkehrsautkommen Samstag Ansiize Kiz/Richiung Kiz-F./baide Rich.

Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.

Wohnungen samstags Zialv. Qualv.

Anzahl Wohneinheiten 20
Einwohner je WE/ Einwohner(gerundet) 2 40

Verkehrsautkommen Einwohner (Kfz/Tag) 30 60
Mittagsspitze (Kfz/Stunde) 3 3 6
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 2 2 5
Anzahl der Einwohner 40
mobile Personen 95%

Gesamtwege pro Einwohner 3,0
Wege mit Standortbezug 75%
Wege pro Einwohner im ZV/QV 2,3
MIV-Anteil der Wege im ZV/QV 80%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Mittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 10% 10%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 8%

Verkehrsaufkommen Besucher/ Handwerker/ Lieferdienste 7 14
Mittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 0 0
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 2 1 3
Besucher/ Lieferdienste pro Einwohner 0,3
MIV-Anteil 72%

Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Mittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 25% 15%]

Guterverkehr, Lkw pro Tag 0 0
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr pro Einwohner 0,01
Anteil Spitzenstunde Mittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 7% 2%

Summe Verkshrsautkornmen Wohnungen samstags{Kkz-Fahrten/Tag) 37 74
davon Lkw (Schwarverkehrsichrien/Tag) 0 0
Mittagsspitze (Kfz/Stunde) 3 3 5
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 4 3| 3]

Tag-/Nachiverkshrsanisile

Antsile der Tuges- und Nachistunden am Gesamiverkehrautkommen
Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 93,0% 92,5% 34 34 68 Kiz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkeh  7,0% 7,5% 3 3 6 Kfz-F./85td.

nachts kein LKW-Verkehr

Anlage 3.4



Markt Schliersee

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 86 (Nahversorger Neuhaus)

Verkehrsaufkommen -Samstag Ansikze Kiz-F. /Richiung Kiz-F /beide Richi.
Kfz/Tag Kfz/Std  Kfz/Std Kfz/Tag Kfz/Std
Nahversorger Sa Zielv. Quellv.
Verkaufsflache (in m?) 1.100

Verkehrsaufkommen Beschéftigte 6 12
Mittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 0 0
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 1 1
Anzahl der Arbeitsplétze 15
Verkaufsflache in m? pro Beschéftigtem 80
Anwesenheit der Beschdftigten 85%

Anzahl der Wege pro Beschéftigtem (inkl. Mittagspause) 2,2
MIV-Anteil 90%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Anteil Spitzenstunde Mittag Ziel-/Quellverkehr 3% 0%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 3% 17%

Verkehrsaufkommen Kunden 642 1.284
Mittagsspitze (Kfz/Stunde) 96 90 186
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 71 77 148
Anzahl der Kunden 1.100
MIV-Anteil der Kunden im Ziel-/Quellverkehr 70%

Pkw-Besetzungsgrad (Kunden) 1,2
Anteil Spitzenstunde Mittag Ziel-/Quellverkehr 15% 14%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 11% 12%

Guterverkehr 2 4
Mittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 1 2
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 0 0
Guterverkehr SV-Fahrten/100m?2 Verkaufsfléche 0,3
Anteil Spitzenstunde Mittag Ziel-/Quellverkehr 15% 15%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 5% 5%

Surmme Verkehrsautkommen Nahversorger Sa (Kiz-Fahrten/Tag) 650 1.300
davon Lkw (Schwerverkshrsfahrien/Tag) 2 4
Anteil Spitzenstunde Mittag Ziel-/Quellverkehr (Kfz/Std) 97 9 188|
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr (Kfz/Std) 71 78| 149

Tag-/Nachiverkehrsanteile

Arieils der Tages- und Nachistunden am Gesamiverkshraufkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/ Quellverkehr 99,7%  100,0% 648 650 1.298 Kiz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 0,3% 0,0% 2 0 2 Kfz-F./85td. I

Anlage 3.5



Markt Sehliersee
Verkeh runtersvehung zum Bebavengeplan Mr. Bé (Mahversorger Mevhows)
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Anlage 4.1

Gesamtprogrnose 2035
Tagesverkehrsbelastungen Kiz/24 h
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Markt Sehliersee

Verkeh runtersvehung zum Bebavengeplan Mr. Bé (Mahversorger Mevhows)

ETADOT LARML
.

VERKEHR

Waldschrntd&s&ral:ae

Gesamtprognose
Werktag 2035
Morgenspitze Kfz/h

Gesamtprognose
Samstag 2035
LA Mittagsspitze Kfz/h

Grineeestal®

Anlage 4.2
Gesamtprogrnose 2035

Morgenspitzenstundenbelastungen Kfz/h
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Markt Sehliersee

Verkeh runtersvehung zum Bebavengeplan Mr. Bé (Mahversorger Mevhows)

ETADOT LARML
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VERKEHR

Gesamtprognose
Werktag 2035
Abendspitze Kfz/h
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Gesamtprogrnose 2035
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HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2070%U zum Bebauungsplan Nr. B8 [Mahwversorger Meuhaus), Markt Schlier
Knotenpunkt @ B 307/ Dirnbachstrake
Stunde : Mittagsspitze, Bestand 2020 {Samstag) | - L
Datei : 2070 SCHLIERSEE_NEUHAUS NAHVERSORGER_B307 BESTAND SAMSTAG il (aus cued 09 08.kol
Strom | Strom | gworh | 2 tf  |gHaupt| g-max hlisch- Wiy M-85 | M-99 | O5v
-Mr. [PwEM]| [d] [] [Fz/h] | [PWEM] |  strom [s] |[PkwE] | [Plkw-E]
2 | 7| 22 1200 A
3 v 98 1600 Ful
s | 06 | 65 | 32 | 901 303 152 | 2 3 B
o] = 37 39 3,0 434 706 5,5 1 1 Ful
Mli sch-M laz 434 4+85 12,4 2 3 B
g | 424 1200 A
7 \ a7 ] 2,5 453 742 5,2 1 1 Ful
Wisch-H 471 1=00 7+E 2,7 2 2 A
CQualitadtsstufe des Verkehrsablaufs flr den gesamten Knotenpunkt : B

Lage desKnotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach @ HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Meuhauser Strale (B307]
Bayrischzeller Strake (B307)
Mebenstrasse © Dlrnbachstralke

HBS5 2015 55

FMOBEL Wersion 7.1.E

Planung g esellschaft Stact - Land - Verkehr GrmbH Mnchen

Anlage 5.1



HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2070%U zum Bebauungsplan Nr. B8 [Mahwversorger Meuhaus), Markt Schlier
Knotenpunkt @ B 307/ Dirnbachstrake
Stunde : Mittagsspitze, Prognose Nullfall 2035 - Samstag L
Datei : 2070 SCHLIERSEE_NEUHAUS NAHVERSORGER_B307 Nullfall SAMSTAG M1 imas <usu 09 08.kob
Strom | Strom | gworh | 2 tf  |gHaupt| g-max hlisch- Wiy M-85 | M-99 | O5v
-Mr. [PwEM]| [d] [] [Fz/h] | [PWEM] |  strom [s] |[PkwE] | [Plkw-E]
2 | 7| aos 1200 A
3 v 106 1600 Ful
s | 119 | &5 | 32 | 938 283 2,9 | 3 4 C
o] = 63 39 3,0 451 631 5,8 1 1 Ful
Mli sch-M 188 435 4+85 14,5 3 4 B
g | 437 1200 A
7 \ 24 ] 2,5 S04 724 5,4 1 1 Ful
Wisch-H 431 1=00 7+E 2,5 2 2 A
CQualitadtsstufe des Verkehrsablaufs flr den gesamten Knotenpunkt : C

Lage desKnotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach @ HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Meuhauser Strale (B307]
Bayrischzeller Strake (B307)
Mebenstrasse © Dlrnbachstralke

HBS5 2015 55

FMOBEL Wersion 7.1.E

Planung g esellschaft Stact - Land - Verkehr GrmbH Mnchen

Anlage 5.2



HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2070%U zum Bebauungsplan Nr. B8 [Mahwversorger Meuhaus), Markt Schlier

Knotenpunkt @ B 307/ Dirnbachstrake

Stunde ! Mittagsspitze, Gesamtprognose 2035 - Samstag | - L

Datei : 2070 SCHLIERSEE_NEUHAUS NAHVERSORGER_B307 Progriose SAMSTAG il aus sued 09 08.kol

Strom | Strom | gworh | 2 tf  |gHaupt| g-max hlisch- Wiy M-85 | M-99 | O5v
-Mr. [PwEM]| [d] [] [Fz/h] | [PWEM] |  strom [s] |[PkwE] | [Plkw-E]

2 | 7| ass 1200 A
3 v 145 1600 Ful
s | 156 | 65 | 32 | 951 259 34,4 | 5 7 D
o] = 100 39 3,0 451 631 6,1 1 1 Ful

Mli sch-M 256 413 4+85 246 S 7 C
g | 417 1200 A
7 \ 57 ] 2,5 524 708 5,8 1 1 Ful

Wisch-H S04 1=00 7+E 2,5 2 2 A

CQualitadtsstufe des Verkehrsablaufs flr den gesamten Knotenpunkt : D

Lage desKnotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach @ HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Meuhauser Strale (B307]
Bayrischzeller Strake (B307)
Mebenstrasse © Dlrnbachstralke

HBS5 2015 55

FMOBEL Wersion 7.1.E

Planung g esellschaft Stact - Land - Verkehr GrmbH Mnchen

Anlage 5.3



HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2070%U zum Bebauungsplan Nr. B8 [Mahwversorger Meuhaus), Markt Schlier
Knotenpunkt @ B 307/ Dirnbachstrake
Stunde : Mittagespitze, Gesamtprognose 2035 - Samstag [+LAS) —| w
Datei {2070 _SCHLIERSEE MEUHAUS WAHWERSORGER B30T PROGMOSE 538 MITiaus Laskun
Strom | Strom | gworh | 2 tf  |gHaupt| g-max hlisch- Wiy M-85 | M-99 | O5v
-Mr. [PwEM]| [d] [] [Fz/h] | [PWEM] |  strom [s] |[PkwE] | [Plkw-E]
2 | 7| ass 1200 A
3 v 145 1600 Ful
s | 156 | 65 | 32 | 951 270 aLz | 4 6 D
o] = 100 39 3,0 451 631 6,1 1 1 Ful
Mli sch-M 256 430 4+85 20,3 S 7 C
g | 417 1200 A
7 \ 57 ] 2,5 524 708 5,8 1 1 Ful
Wisch-H 417 1=00
CQualitadtsstufe des Verkehrsablaufs flr den gesamten Knotenpunkt : D

Lage desKnotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach @ HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Meuhauser Strale (B307]
Bayrischzeller Strake (B307)
Mebenstrasse © Dlrnbachstralke

HBS5 2015 55

FMOBEL Wersion 7.1.E

Planung g esellschaft Stact - Land - Verkehr GrmbH Mnchen

Anlage 5.4



Verkehrsqualitit nach HBS 2015

Datei
Projekt
Projekt-Nummer

: 2070_Schliersee_Neuhaus_Rewe_Kreisel Prognose SA_Mittagsspitze.krs
: 2070 VU zum Bebauungsplan Nr. 86 (Nahversorger Neuhaus), Markt SchlierspgE S 2015
: 2070

Knoten : B307/ Josefstaler Str./ DirnbachstralRe LS
Knoten . Mittagsspitze, Gesamtprognose 2035 (Samstag)
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in| n-K | g-Kreis |[Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - | - Pkw-E/h | Fg/h [Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 DiurmbachstralRe 1 1 607 - - 35 35 712 712
2 Josefstaler Stralle 1 1 411 - - 240 241 873 869
3 Bayrischzeller Str. (B 1 1 167 - - 500 504 1084 1075
4 | Neuhauser Str. (B307) | 1 1 97 - - 524 531 1147 1132
Verkehrsqualitit
X Reserve Wz L L-95 L-99 QSsVv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 DiurmbachstralRe 0,05 677 53 0,0 1 1 A
2 Josefstaler Stralle 0,28 629 57 0,3 2 2 A
3 Bayrischzeller Str. (B 0,46 575 6,2 0,6 3 4 A
4 | Neuhauser Str. (B307) 0,46 608 59 0,6 3 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss uber alle Zufahrten ;1311 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1299 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 2,16 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz : 5,99 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fir eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2 .6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Miinchen

Anlage 5.5



HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2070%U zum Bebauungsplan Nr. B8 [Mahwversorger Meuhaus), Markt Schlier
Knotenpunkt : B 307/ losefstaler StraRe/ Dirnbachstralke
StunFie ! Abendspitze, Bestand 2020 (Samstag) —J_ J
Datei : 2070 SCHLERSEE NEUHAUS NAHVERSORGER B307 BESTAND SAMSTAG mn suad us ll.kob
Strom | Strom | gworh | 2 tf  |gHaupt| g-max hlisch- Wiy M-85 | M-99 | O5v
-Mr. [PwEM]| [d] [] [Fz/h] | [PWEM] |  strom [s] |[PkwE] | [Plkw-E]
2 |7 2 1800 A
3 v 7l 1600 Ful
s | 90 65 | 32 | 778 380 126 | 1 2 B
o] = 33 39 3,0 326 S06 4,7 1 1 Ful
Mli sch-M 122 310 4+85 9.4 1 2 A
g | 434 1800 A
7 \ 23 ] 2,5 361 832 4,3 1 1 Ful
Wisch-H 457 1=00 7+E 2,7 2 2 A
CQualitadtsstufe des Verkehrsablaufs flr den gesamten Knotenpunkt : B

Lage desKnotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach @ HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Meuhauser Strale (B307]
Bayrischzeller Strake (B307)
Mebenstrasse © Dlrnbachstralke

HBS5 2015 55

FMOBEL Wersion 7.1.E

Planung g esellschaft Stact - Land - Verkehr GrmbH Mnchen

Anlage 5.6



HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2070%U zum Bebauungsplan Nr. B8 [Mahwversorger Meuhaus), Markt Schlier
Knotenpunkt : B 307/ losefstaler Strakef Dirnbachstrale
StunFie ! Abendspitze, Prognose Mullfall 2035 (Samstag) | L[
Datei : 2070 SCHLERSEE NEUHAUS NAHVERSORGER B307 Nullfall SAMSTAS An susu Uz iikob
Strom | Strom | gworh | 2 tf  |gHaupt| g-max hlisch- Wiy M-85 | M-99 | O5v
-Mr. [PwEM]| [d] [] [Fz/h] | [PWEM] |  strom [s] |[PkwE] | [Plkw-E]
2 | 7| 209 1200 A
3 v Fi= 1600 Ful
s | 102 | 65 | 32 | 815 356 14,4 | 2 2 B
o] = 42 39 3,0 343 730 4,9 1 1 Ful
Mli sch-M 143 4393 4+85 10,4 2 2 B
g | 442 1200 A
7 \ 35 ] 2,5 380 534 4,5 1 1 Ful
Wisch-H 477 1=00 7+E 2,7 2 2 A
CQualitadtsstufe des Verkehrsablaufs flr den gesamten Knotenpunkt : B

Lage desKnotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach @ HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Meuhauser Strale (B307]
Bayrischzeller Strake (B307)
Mebenstrasse © Dlrnbachstralke

HBS5 2015 55

FMOBEL Wersion 7.1.E

Planung g esellschaft Stact - Land - Verkehr GrmbH Mnchen

Anlage 5.7



HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2070%U zum Bebauungsplan Nr. B8 [Mahwversorger Meuhaus), Markt Schlier
Knotenpunkt : B 307/ losefstaler Strakef Dirnbachstrale
Stunde ! Abendspitze, Gesamtprognose 2035 (Samstag) —|
Datei : 2070 SCHLIERSEE MEUHAUS MAHYERSORGER B307 PROGMNOSE SAMSTAU aAx fusu ws 1lkob
Strom | Strom | gworh | 2 tf  |gHaupt| g-max hlisch- Wiy M-85 | M-99 | O5v
-Mr. [PwEM]| [d] [] [Fz/h] | [PWEM] |  strom [s] |[PkwE] | [Plkw-E]
2 | 7| 29 1200 A
3 v 112 1600 Ful
s | 138 | 65 | 32 | 833 335 153 | 3 4 B
o] = 63 39 3,0 351 782 = 1 1 Ful
Mli sch-M 206 431 4+85 127 3 4 B
g | 427 1200 A
7 \ 60 ] 2,5 405 510 4,5 1 1 Ful
Wisch-H 457 1=00 7+E 2,5 2 2 A
CQualitadtsstufe des Verkehrsablaufs flr den gesamten Knotenpunkt : B

Lage desKnotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach @ HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Meuhauser Strale (B307]
Bayrischzeller Strake (B307)
Mebenstrasse © Dlrnbachstralke

HBS5 2015 55

FMOBEL Wersion 7.1.E

Planung g esellschaft Stact - Land - Verkehr GrmbH Mnchen

Anlage 5.8



Verkehrsqualitit nach HBS 2015

Datei : 2070_Schliersee_Neuhaus_Rewe_Kreisel Prognose SA_Abendspitze.krs
Projekt : 2070 VU zum Bebauungsplan Nr. 86 (Nahversorger Neuhaus), Markt SchlierspgE S 2015
Projekt-Nummer : 2070
Knoten : B307/ Josefstaler Str./ Dirnbachstralle L5
Knoten : Abendspitze, Gesamtprognose 2035 (Samstag)
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in| n-K | g-Kreis |[Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - | - Pkw-E/h | Fg/h [Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Dimbachstralie 1 1 459 - - 24 24 833 833
2 Josefstaler Stralle 1 1 319 - - 188 191 951 936
3 Bayrischzeller Str. (B 1 1 142 - - 482 487 1106 1095
4 | Neuhauser Str. (B307) | 1 1 64 - - 407 412 1177 1163
Verkehrsqualitit
X Reserve Wz L L-95 L-99 QSsVv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 Dimbachstralie 0,03 809 4.4 0,0 1 1 A
2 Josefstaler Stralle 0,20 748 4.8 0,2 1 2 A
3 Bayrischzeller Str. (B 0,44 613 59 0,5 3 4 A
4 | Neuhauser Str. (B307) 0,35 756 4.8 0,4 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1114 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1101 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 1,61 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz : 5,25 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.6

HBS (Deutschland)

Pkw-E fir eingestelltes Kapazitats-Verfahren

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH

Mdiinchen

Anlage 5.9



HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2070%U zum Bebauungsplan Nr. B8 [Mahwversorger Meuhaus), Markt Schlier
Knotenpunkt @ B 307/ Dirnbachstrake
StunFie : Maorgenspitze, Bestand 2020 - werktags | L[
Datei : 2070 SCHLIERSEE_NEUHAUS NAHVERSORGER_B307 BESTAND MS Werkiags susd us 08.kob
Strom | Strom | gworh | 2 tf  |gHaupt| g-max hlisch- Wiy M-85 | M-99 | O5v
-Mr. [PwEM]| [d] [] [Fz/h] | [PWEM] |  strom [s] |[PkwE] | [Plkw-E]
2 | 7| 19 1200 A
3 v 57 1600 Ful
s | 144 | 65 | 32 | 543 430 105 | 2 2 B
o] = 31 39 3,0 230 206 4,3 1 1 Ful
Mli sch-M 134 631 4+85 &2,0 2 2 A
g | 235 1200 A
7 \ 53 ] 2,5 272 943 4,3 1 1 Ful
Wisch-H 317 1=00 7+E 2,3 1 1 A
CQualitadtsstufe des Verkehrsablaufs flr den gesamten Knotenpunkt : B

Lage desKnotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach @ HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Dornbachstralke (B307)
Bayrischzeller Strake (B307)
Mebenstrasse :  DOrnbacher Stralie

HBS5 2015 55

FMOBEL Wersion 7.1.E

Planung g esellschaft Stact - Land - Verkehr GrmbH Mnchen

Anlage 5.10



HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2070%U zum Bebauungsplan Nr. B8 [Mahwversorger Meuhaus), Markt Schlier
Knotenpunkt @ B 307/ Dirnbachstrake
Stunde : Margenspitze, Prognose Mullfall 2035 -werktags —J
Datei : 2070 SCHLIERSEE_NEUHAUS NAHVERSORGER_B307 Nullfall M5 WERKTAus fusd uz uB.kob
Strom | Strom | gworh | 2 tf  |gHaupt| g-max hlisch- Wiy M-85 | M-99 | O5v
-Mr. [PwEM]| [d] [] [Fz/h] | [PWEM] |  strom [s] |[PkwE] | [Plkw-E]
2 | 7| 208 1200 A
3 v 95 1600 Ful
s | 172 | 65 | 32 | 576 456 128 | 2 3 B
o] = F0 39 3,0 244 831 4,5 1 1 Ful
Mli sch-M 241 27 4+85 9.5 2 3 A
g | 247 1200 A
7 \ 20 ] 2,5 230 924 4,4 1 1 Ful
Wisch-H 336 1=00 7+E 2,3 1 2 A
CQualitadtsstufe des Verkehrsablaufs flr den gesamten Knotenpunkt : B

Lage desKnotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach @ HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Dornbachstralke (B307)
Bayrischzeller Strake (B307)
Mebenstrasse :  DOrnbacher Stralie

HBS5 2015 55

FMOBEL Wersion 7.1.E

Planung g esellschaft Stact - Land - Verkehr GrmbH Mnchen

Anlage 5.11



HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2070%U zum Bebauungsplan Nr. B8 [Mahwversorger Meuhaus), Markt Schlier
Knotenpunkt @ B 307/ Dirnbachstrake .
Stunde : Margenspitze, Gesamtproghnose 2035 -werktags | - J
Datei : 2070 SCHLIERSEE_NEUHAUS NAHVERSORGER_B307 PROGMOSE MS WERn 1saua_ZJucu 09 08.kob
Strom | Strom | gworh | 2 tf  |gHaupt| g-max hlisch- Wiy M-85 | M-99 | O5v
-Mr. [PwEM]| [d] [] [Fz/h] | [PWEM] |  strom [s] |[PkwE] | [Plkw-E]
2 | 7| m 1200 A
3 v 112 1600 Ful
s | 191 | &5 | 32 | 588 440 146 | 3 4 B
o] = 53 39 3,0 245 887 4,5 1 1 Ful
Mli sch-M 273 &l7 4+85 10,6 3 4 B
g | 242 1200 A
7 \ 103 ] 2,5 302 912 4,5 1 1 Ful
Wisch-H 344 1=00 7+E 2,3 1 2 A
CQualitadtsstufe des Verkehrsablaufs flr den gesamten Knotenpunkt : B

Lage desKnotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach @ HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Dornbachstralke (B307)
Bayrischzeller Strake (B307)
Mebenstrasse :  DOrnbacher Stralie

HBS5 2015 55

FMOBEL Wersion 7.1.E

Planung g esellschaft Stact - Land - Verkehr GrmbH Mnchen

Anlage 5.12



Verkehrsqualitit nach HBS 2015

Datei
Projekt
Projekt-Nummer

: 2070_Schliersee_Neuhaus_Rewe_Kreisel Prognose MS krs
: 2070 VU zum Bebauungsplan Nr. 86 (Nahversorger Neuhaus), Markt SchlierspgE S 2015
: 2070

Knoten : B307/ Josefstaler Str./ DirnbachstralRe LS
Knoten : Morgenspitze, Gesamtprognose 2035
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in| n-K | g-Kreis |[Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - | - Pkw-E/h | Fg/h [Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 DiurmbachstralRe 1 1 395 - - 34 34 886 886
2 Josefstaler Stralle 1 1 227 - - 247 252 1031 1011
3 Bayrischzeller Str. (B 1 1 195 - - 340 345 1059 1044
4 | Neuhauser Str. (B307) | 1 1 107 - - 302 313 1138 1098
Verkehrsqualitit
X Reserve Wz L L-95 L-99 QSsVv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 DiurmbachstralRe 0,04 852 4,2 0,0 1 1 A
2 Josefstaler Stralle 0,24 764 4,7 0,2 1 2 A
3 Bayrischzeller Str. (B 0,33 704 51 0,3 2 3 A
4 | Neuhauser Str. (B307) 0,28 796 4,5 0,3 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss uber alle Zufahrten : 944 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 923 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 1,23 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz : 4,78 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fir eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2 .6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Miinchen

Anlage 5.13



HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2070%U zum Bebauungsplan Nr. B8 [Mahwversorger Meuhaus), Markt Schlier
Knotenpunkt @ B 307/ Dirnbachstrake
StunFie ! Abendspitze, Bestand 2020 - werktags —| J
Datei : 2070 SCHLIERSEE MEUHAUS WAHWERSCORGER B307 BESTAND AS WERK aun sulu us 05.kob
Strom | Strom | gworh | 2 tf  |gHaupt| g-max hlisch- Wiy M-85 | M-99 | O5v
-Mr. [PwEM]| [d] [] [Fz/h] | [PWEM] |  strom [s] |[PkwE] | [Plkw-E]
2 | 7| 6 1200 A
3 v 105 1600 Ful
s | 23 65 | 3,2 | 638 424 10,7 | 1 2 B
o] = 45 39 3,0 301 831 4,5 1 1 Ful
Mli sch-M 128 G320 4+85 7.2 1 2 A
g | 362 1200 A
7 \ 33 ] 2,5 352 861 4,3 1 1 Ful
Wisch-H 395 1=00 7+E 2,6 1 2 A
CQualitadtsstufe des Verkehrsablaufs flr den gesamten Knotenpunkt : B

Lage desKnotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach @ HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Dornbachstralke (B307)
Bayrischzeller Strake (B307)
Mebenstrasse :  DOrnbacher Stralie

HBS5 2015 55

FMOBEL Wersion 7.1.E

Planung g esellschaft Stact - Land - Verkehr GrmbH Mnchen

Anlage 5.14



HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2070%U zum Bebauungsplan Nr. B8 [Mahwversorger Meuhaus), Markt Schlier
Knotenpunkt @ B 307/ Dirnbachstrake
Stunde ! Abendspitze, Prognose Mullfall 2035 -werktags —|
Datei : 2070 SCHLIERSEE MEUHAUS WAHYERSORGER B307 MULLFALL AS WERK imux susy us 08.kob
Strom | Strom | gworh | 2 tf  |gHaupt| g-max hlisch- Wiy M-85 | M-99 | O5v
-Mr. [PwEM]| [d] [] [Fz/h] | [PWEM] |  strom [s] |[PkwE] | [Plkw-E]
2 | 7| zee 1200 A
3 v 123 1600 Ful
s | 99 65 | 3,2 | 733 383 128 | 2 2 B
o] = 62 39 3,0 320 812 4,5 1 1 Ful
Mli sch-M 1al 597 4+85 2,3 2 2 A
g | 370 1200 A
7 \ 31 ] 2,5 380 534 4,5 1 1 Ful
Wisch-H 421 1=00 7+E 2,7 1 2 A
CQualitadtsstufe des Verkehrsablaufs flr den gesamten Knotenpunkt : B

Lage desKnotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach @ HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Dornbachstralke (B307)
Bayrischzeller Strake (B307)
Mebenstrasse :  DOrnbacher Stralie

HBS5 2015 55

FMOBEL Wersion 7.1.E

Planung g esellschaft Stact - Land - Verkehr GrmbH Mnchen

Anlage 5.15



HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2070%U zum Bebauungsplan Nr. B8 [Mahwversorger Meuhaus), Markt Schlier
Knotenpunkt @ B 307/ Dirnbachstrake
StunFie ! Abendspitze, Gesamtprogno=e 2035 -werktags —L L
Datei : 2070 SCHLIERSEE_NEUHAUS NAHVERSORGER_B307 PROGMOSE AS WERnaun <usu U9 08.kob
Strom | Strom | gworh | 2 tf  |gHaupt| g-max hlisch- Wiy M-85 | M-99 | O5v
-Mr. [PwEM]| [d] [] [Fz/h] | [PWEM] |  strom [s] |[PkwE] | [Plkw-E]
2 | 7| 6 1200 A
3 v 161 1600 Ful
s | 132 | 65 | 32 | 759 353 163 | 2 3 B
o] = Ba 39 3,0 3:3 803 5,0 1 1 Ful
Mli sch-M 220 ] 4+85 14,5 2 3 B
g | 362 1200 A
7 \ Fi= ] 2,5 408 a08 4,9 1 1 Ful
Wisch-H 438 1=00 7+E 2,7 1 2 A
CQualitadtsstufe des Verkehrsablaufs flr den gesamten Knotenpunkt : B

Lage desKnotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach @ HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Dornbachstralke (B307)
Bayrischzeller Strake (B307)
Mebenstrasse :  DOrnbacher Stralie

HBS5 2015 55

FMOBEL Wersion 7.1.E

Planung g esellschaft Stact - Land - Verkehr GrmbH Mnchen

Anlage 5.16



Verkehrsqualitit nach HBS 2015

Datei
Projekt
Projekt-Nummer

: 2070_Schliersee_Neuhaus Rewe_Kreisel Prognose_AS.krs
: 2070 VU zum Bebauungsplan Nr. 86 (Nahversorger Neuhaus), Markt SchlierspgE S 2015
: 2070

Knoten : B307/ Josefstaler Str./ Dirnbachstralle L5
Knoten : Abendspitze, Gesamtprognose 2035
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in| n-K | g-Kreis |[Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - | - Pkw-E/h | Fg/h [Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Dimbachstralie 1 1 476 - - 31 31 819 819
2 Josefstaler Stralle 1 1 277 - - 205 206 987 982
3 Bayrischzeller Str. (B 1 1 139 - - 430 438 1109 1089
4 | Neuhauser Str. (B307) | 1 1 83 - - 408 417 1159 1134
Verkehrsqualitit
X Reserve Wz L L-95 L-99 QSsVv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 Dimbachstralie 0,04 788 4,6 0,0 1 1 A
2 Josefstaler Stralle 0,21 777 4,6 0,2 1 2 A
3 Bayrischzeller Str. (B 0,39 659 55 0,5 2 3 A
4 | Neuhauser Str. (B307) 0,36 726 5,0 0,4 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten ;1092 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1074 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 1,562 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz : 5,08 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fir eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2 .6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Miinchen

Anlage 5.17



HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2070%U zum Bebauungsplan Nr. B8 [Mahwversorger Meuhaus), Markt Schlier
Knotenpunkt @ Josefstaler StraBe/ Neue Einmindung
StunFie ! Mittagsspitze, Gesamtprognose 2035 - Samstag —| L )
Datei : 2070 SCHLIERSEE_NEUHAUS NAHVERSORGER_B307 PROGMOSE SAMSTAG will 1alaa mveue EINMUI
Strom | Strom | gworh | 2 tf  |gHaupt| g-max hlisch- Wiy M-85 | M-99 | O5v
-Mr. [PwEM]| [d] [] [Fz/h] | [PWEM] |  strom [s] |[PkwE] | [Plkw-E]

2 | 7| 142 1200 A

3 v 53 1600 Ful

s | 54 65 | 3,2 | 355 655 6,0 1 1 A

o] = 11 39 3,0 157 935 3,5 1 1 Ful
Mli sch-M

g | 156 1200 A

7 \ 12 ] 2,5 231 988 3,7 1 1 Ful
Wisch-H la8 1=00 7+E 2,2 1 1 A
CQualitadtsstufe des Verkehrsablaufs flr den gesamten Knotenpunkt : A

Lage desKnotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach @ HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : losefaler Srake Mord
losefsaler Sralkke Sod
Mebenstrasse : Neue Einmindurng

HBS5 2015 55

FMOBEL Wersion 7.1.E

Planung g esellschaft Stact - Land - Verkehr GrmbH Mnchen

Anlage 6.1



HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2070%U zum Bebauungsplan Nr. B8 [Mahwversorger Meuhaus), Markt Schlier
Knotenpunkt @ Josefstaler StraBe/ Neue Einmindung
StunFie ! Abendspitze, Gesamtprognose 2035 -Samstag —| L )
Datei {2070 SCHLIERSEE MEUHAUS WAHNWERSORGER B30T PROGMOSE SAMSTAG sn nebe erNWUMNDLIMNG
Strom | Strom | gworh | 2 tf  |gHaupt| g-max hlisch- Wiy M-85 | M-99 | O5v
-Mr. [PwEM]| [d] [] [Fz/h] | [PWEM] |  strom [s] |[PkwE] | [Plkw-E]

2 | 7| 97 1200 A

3 v 67 1600 Ful

s | 73 65 | 3,2 | 254 790 5,0 1 1 A

o] = 9 39 3,0 130 1024 3,5 1 1 Ful
Mli sch-M

g | 117 1200 A

7 \ 9 ] 2,5 153 1065 3,4 1 1 Ful
Wisch-H 126 1=00 7+E 2,2 1 1 A
CQualitadtsstufe des Verkehrsablaufs flr den gesamten Knotenpunkt : A

Lage desKnotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach @ HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : losefaler Srake Mord
losefsaler Sralkke Sod
Mebenstrasse : Neue Einmindurng

HBS5 2015 55

FMOBEL Wersion 7.1.E

Planung g esellschaft Stact - Land - Verkehr GrmbH Mnchen

Anlage 6.2



HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2070%U zum Bebauungsplan Nr. B8 [Mahwversorger Meuhaus), Markt Schlier
Knotenpunkt @ Josefstaler StraBe/ Neue Einmindung
Stunde : Margenspitze, Gesamtprognose 2035 - Werktag —L )
Datei {2070 SCHLIERSEE MEUHAUS WAHNWERSORGER B30T PROGMNOSE WERKTAu mwvis meue elMMUNDUMN
Strom | Strom | gworh | 2 tf  |gHaupt| g-max hlisch- Wiy M-85 | M-99 | O5v
-Mr. [PwEM]| [d] [] [Fz/h] | [PWEM] |  strom [s] |[PkwE] | [Plkw-E]

2 | 7| 1es 1200 A

3 v 37 1600 Ful

s | 3s 65 | 3,2 | 398 643 5,9 1 1 A

o] = 9 39 3,0 173 965 3,5 1 1 Ful
Mli sch-M

g | 214 1200 A

7 \ 10 ] 2,5 137 1027 3,5 1 1 Ful
Wisch-H 224 1=00 7+E 2,3 1 1 A
CQualitadtsstufe des Verkehrsablaufs flr den gesamten Knotenpunkt : A

Lage desKnotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach @ HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : losefaler Srake Mord
losefsaler Sralkke Sod
Mebenstrasse : Neue Einmindurng

HBS5 2015 55

FMOBEL Wersion 7.1.E

Planung g esellschaft Stact - Land - Verkehr GrmbH Mnchen

Anlage 6.3



HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2070%U zum Bebauungsplan Nr. B8 [Mahwversorger Meuhaus), Markt Schlier
Knotenpunkt @ Josefstaler StraBe/ Neue Einmindung
Stunde ! Abendspitze, Gesamtprognose 2035 -Werktag L )
Datei {2070 SCHLIERSEE MEUHAUS WAHNWERSORGER B30T PROGMNOSE WERKTAu as neue ciNMUNDUM
Strom | Strom | gworh | 2 tf  |gHaupt| g-max hlisch- Wiy M-85 | M-99 | O5v
-Mr. [PwEM]| [d] [] [Fz/h] | [PWEM] |  strom [s] |[PkwE] | [Plkw-E]

2 | 7| =, 1200 A

3 v 63 1600 Ful

s | 72 65 | 3,2 | 343 693 5,8 1 1 A

o] = 13 39 3,0 133 948 3,9 1 1 Ful
Mli sch-M

g | 134 1200 A

7 \ 17 ] 2,5 227 933 3,7 1 1 Ful
Wisch-H 151 1=00 7+E 2,2 1 1 A
CQualitadtsstufe des Verkehrsablaufs flr den gesamten Knotenpunkt : A

Lage desKnotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach @ HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : losefaler Srake Mord
losefsaler Sralkke Sod
Mebenstrasse : Neue Einmindurng

HBS5 2015 55

FMOBEL Wersion 7.1.E

Planung g esellschaft Stact - Land - Verkehr GrmbH Mnchen

Anlage 6.4



Markt Schliersee

iTADT LaF

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 86 (Nahversorger Neuhaus)

WERLEHND

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Grenzwerte und Bedeutung der Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs geméaf3 HBS 2015

QSv

Beschreibung der Qualitétsstufen

mittlere Wartezeit
tw [s] *

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

=10

Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind

gering.

=20

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner réumlichen
Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrichtigung
darstellt.

= 30

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgénge,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer
kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.

= 45

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr grofie und dabei stark streuende Werte an.
Geringfiigige Verschlechterungen der Einflussgréfien kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. sténdig zunehmende Staulénge) fihren. Die
Kapazitdt wird erreicht.

=45

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieBen, ist Gber eine Stunde gréfer als die Kapazitét fir diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, sténdig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation |8st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der

Verkehrsstérken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

* %

* %

Regelung durch Vorfahrtbeschilderung

Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke g; Uber der Kapazitét C;

(ai > Cy).

liegt

Anlage 7




