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1 AUFGABENSTELLUNG

Autbauend auf der Verkehrsuntersuchung zum Vorhabenbezogenen Bebauungsplan "StolzenbergstraBie”
in Schliersee-Neuhaus (PSLV, 20.02.2020) wird in dieser Ergénzung untersucht, ob der bestehende
Ausbauzustand der Stolzenbergstrae fir die durch die Planungen zu erwartenden zusétzlichen Ver-
kehrsmengen als ausreichend erachtet werden kénnte oder ob und in welcher Form die StrafBe ertichtigt

werden misste.

2 AUSBAUZUSTAND DER STOLZENBERGSTRASSE

Die Stolzenbergstrafle ist heute wie viele andere Stralenziige in Neuhaus als asphaltierte Mischverkehrs-
flache fur alle Verkehrsteilnehmer ausgebaut. Gesonderte Fléachen fir Fullganger stehen aktuell nicht
zur VerfGgung.

Geméf dem vorliegenden Bestandsplan weist diese Mischverkehrsfléche im Bereich des Bauvorhabens
aktuell im mittleren Abschnitt eine Gesamtbreite von etwa 4,75 Metern auf (siehe blaue Markierung in
Abbildung 1). In den nérdlich sowie sudlich angrenzenden Abschnitten besteht eine in der Regel ge-
ringfigig bis maBig grofBere Breite (von meist etwa 4,85 Metern bis zu maximal etwa 5,35 Metern im
Kurvenbereich — siehe grine Markierungen). Lediglich im &uBersten Siden des Bauvorhabens ist die
Mischverkehrsfléche lediglich etwa 4,20 Meter breit (siehe gelbe Markierung).
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Abbildung 1: Fahrbahnbreite der Stolzenbergstrafle im Bestand
grin: Breite Gber 4,75 Meter; blau: Breite etwa 4,75 Meter; gelb: Breite unter 4,75 Meter
[Plangrundlage: Grundriss Dachaufsicht, haas cook zemmrich studio 2050, 27.12.2019]
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3 VERKEHRLICHE AUSGANGSSITUATION
3.1 Ergebnisse der Verkehrserfassung 2020

Im Rahmen dieser Ergdnzung zur Verkehrsuntersuchung wird durch die Marktgemeinde Schliersee von
Mittwoch, den 02. September 2020 bis Mittwoch, den 23. September 2020 mittels einem Radarmess-
gerdt eine Verkehrserfassung in der Stolzenbergstrale durchgefihrt, wobei die aufgenommene Fahrt-

richtung jeweils nach einer Woche durch Drehung des Messgerdtes gewechselt wird.

Um die Kompatibilitat dieser Ergebnisse mit den Prognosewerten aus der urspringlichen Verkehrsun-
tersuchung gewdhrleisten zu kénnen, werden lediglich die werktdglichen Zahlergebnisse ausgewertet.
Hierbei wird zudem davon ausgegangen, dass fir den ersten und den letzten Tag der Zéhlung aufgrund
des Zeitpunktes des Aufbaus beziehungsweise Abbaus des Messgerdtes sowie fir die beiden Tage der
Drehung des Messgerdtes keine vollstandigen Tageswerte vorliegen — diese Tage werden somit in der
Auswertung ebenfalls nicht bericksichtigt. Die verbliebenen Zahlwerte werden fir jede Fahririchtung
gemittelt und im Sinne eines Worst-Case-Szenarios zu einem Querschnittswert aufgerundet (siehe Ta-

belle 1).

Tabelle 1: Tagesverkehr und Spitzenbelastung Bestand 2020

Tagesverkehr | Morgenspitze | Abendspitze
Datum Wochentag Fahrtrichtung
Kfz-F./24 Std. Kfz-F./Std. Kfz-F./Std.

03.09.2020 Donnerstag A 20 1 1
04.09.2020 Freitag A 21 2 0
07.09.2020 Montag A 14 0 0
08.09.2020 Dienstag A 15 0 3
10.09.2020 Donnerstag B 24 2 3
11.09.2020 Freitag B 15 0 0
14.09.2020 Montag B 19 1 2
15.09.2020 Dienstag B 23 2 1
17.09.2020 Donnerstag A 18 1 0
18.09.2020 Freitag A 21 0 4
21.09.2020 Montag A 17 0 4
22.09.2020 Dienstag A 27 3 2
Mittel A 20 1 2
B 21 2
Querschnitt A+ B 41 4

Im Durchschnitt sind im Erfassungszeitraum somit im Tagesverkehr etwa 41 Kfz-Fahrten/24 Stunden zu
verzeichnen sowie eine Verkehrsbelastung von etwa 3 Kfz-Fahrten/Stunde in der Morgenspitze und etwa
4 Kfz-Fahrten/Stunde in der Abendspitze.
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3.2  Ergebnisse der Verkehrsberechnung 2020

Im Sinne einer Plausibilitdtsprifung werden diese Verkehrswerte mittels einer Uberschlégigen Berech-
nung der durch die Anwohner der Stolzenbergstrale zu erwartenden Verkehrsmengen auf ihre Glaub-
wirdigkeit und Verwendbarkeit begutachtet. Die Berechnungsparameter werden hierbei analog zu den
entsprechenden Berechnungen der Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 86 "Nahversorger

Neuhaus" (PSLV, 11.09.2020) gewdahlt.

GemaB Angaben der Marktgemeinde Schliersee sind momentan 14 Einwohner mit Erstwohnsitz in der
Stolzenbergstrale gemeldet. Diese erzeugen gemdf den Berechnungen im Tagesverkehr etwa 22 Kfz-
Fahrten/24 Stunden sowie etwa 1 Kfz-Fahrt/Stunde in der Morgenspitze und etwa 2 Kfz-Fahrten/Stunde
in der Abendspitze. Die detaillierten Ergebnisse kénnen Anlage 1 entnommen werden.

Unter Bertcksichtigung der Einwohner mit Zweitwohnsitz sowie der bestehenden Ferienwohnungen wird

davon ausgegangen, dass in der Stolzenbergstrafie nur in sehr geringem Umfang Fremdverkehr besteht.

3.3  Allgemeine Verkehrsentwicklung bis 2035

Analog zur urspringlichen Verkehrsuntersuchung wird in der Stolzenbergstra3e bis zum Prognosehori-
zont 2035 nicht mit signifikanten Verkehrssteigerungen gerechnet. Im Sinne eines Worst Case Szenarios
werden die ermittelten Verkehrswerte jedoch aufgerundet (auf 10 Fahrzeuge im Tagesverkehr bezie-

hungsweise auf 5 Fahrzeuge zu den Spitzenstunden).

3.4  Prognose Nullfall 2035

Die sich unter Bericksichtigung dieser Annahmen ergebende Verkehrsbelastung der Stolzenbergstrafie
for den Prognose Nullfall 2035 betragt im Tagesverkehr etwa 50 Kfz-Fahrten/24 Stunden sowie jeweils
etwa 5 Kfz-Fahrten/Stunde in der Morgen- und Abendspitze.

3.5  Prognose Planfall 2035

Geméf der urspringlichen Verkehrsuntersuchung wird durch die Planungen fir das Bauvorhaben
(Hotelnutzung) mit Neuverkehr von etwa 260 bis 270 Kfz-Fahrten/24 Stunden im Tagesverkehr sowie
von etwa 30 Kfz-Fahrten/Stunde in der Morgenspitze und von etwa 40 Kfz-Fahrten/Stunde in der Abend-
spitze gerechnet. Diese Kfz-Fahrten verteilen sich jeweils zu etwa drei Vierteln auf den nérdlich des
Bauvorhabens gelegenen Straflenabschnitt der Stolzenbergstraie (etwa 200 Kfz-Fahrten/24Stunden im
Tagesverkehr sowie etwa 20 Kfz-Fahrten/ Stunde in der Morgenspitze und etwa 30 Kfz-Fahrten/Stunde
in der Abendspitze) und lediglich zu etwa einem Viertel auf den sidlich gelegenen Abschnitt.

Die sich unter Bericksichtigung dieser Annahmen ergebenden Verkehrsmengen des stérker belasteten
nordlichen StraBenabschnittes der Stolzenbergstra3e fir den Prognose Planfall 2035 betragen somit im
Tagesverkehr etwa 250 Kfz-Fahrten/24 Stunden sowie etwa 25 Kfz-Fahrten/Stunde in der Morgenspitze
und etwa 35 Kfz-Fahrten/Stunde in der Abendspitze.
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4 VERKEHRLICHE BEWERTUNG DER STOLZENBERGSTRASSE
4.1 Einordnung

Unter Beriicksichtigung der "Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06)" der Forschungsge-
sellschaft fur StraBBen- und Verkehrswesen (FGSV) kann die Stolzenbergstrafie, die heute und kinftig nur
der ErschlieBung der angrenzenden Grundstiicke dient, als Wohnweg betrachtet werden. Die hierfir
zul@ssige maximale Verkehrsbelastung von 150 Kfz-Fahrten/Stunde wird auch unter Beachtung der vor-
liegenden Planungen zur Hotelnutzung mit den prognostizierten maximal 35 Kfz-Fahrten/Stunde (in der
Abendspitze) zu nicht einmal einem Viertel erreicht.

Hinweis: Auch unter Beachtung der zwischenzeitlichen Aussage der Marktgemeinde Schliersee, dass
durch den zukinftig anstehenden Generationenwechsel der Eigentimer in Neuhaus grundsétzlich eine
Nachverdichtung im gesamten Oristeil erwartet wird, aufgrund welcher bis zum Prognosehorizont 2035
im Sinne eines Worst-Case-Szenarios eine Verdopplung der Bestandsverkehrsbelastung anzusetzen

wére, verbliebe der Stolzenbergstrae mit dann maximal 40 Kfz-Fahrten/Stunde (in der Abendspitze)
ausreichend Puffer, um sie weiterhin als Wohnweg einzuordnen.

4.2  Erorderlicher StraBenquerschnitt

Eine Verkehrsbelastung von maximal 35 Kfz-Fahrten/Stunde entspricht etwa einer Kfz-Fahrt alle zwei
Minuten — regelmdBige Begegnungsfélle zweier Fahrzeuge sind daher auf dem lediglich ungeféhr 200
Meter langen Abschnitt der Stolzenbergstrafle zwischen ihrem nérdlichen Ende und der sidlichsten
Grundstickszufahrt des Bauvorhabens nicht zu erwarten.

Unter Bericksichtigung dieser geringen Verkehrsbelastung wird von den gemdf RASt 06 theoretisch
bestehenden Maglichkeiten fir den StraBenquerschnitt eines Wohnweges eine (wie im Bestand bereits
vorhandene) Mischverkehrsfléche als ausreichend angesehen.

Es wird empfohlen, die Breite dieser Mischverkehrsfléche in Wohnwegen grundsétzlich so auszulegen,
dass der Begegnungsfall Pkw/Rad auf der gesamten Lénge des Wohnweges gewdhrleistet ist. Die hierfir
gemaf RASt 06 erforderliche Breite von mindestens 4,00 Metern ist im Bestandsausbau der Stolzen-
bergstrafle im Bereich des Bauvorhabens durchgéngig vorhanden und erméglicht bei passierenden

Pkws auch FuBgéngern die Nutzung der Mischverkehrsfléche.

Fur den nur gelegentlich zu erwartenden Begegnungsfall Pkw/Pkw kénnen aufgrund der geringen Ver-
kehrsbelastung punktuell auftretende Einschréinkungen (gegenseitige Ricksichinahme und Warten an
Engstellen) als vertretbar angesehen werden. Im Uberwiegenden Teil der Stolzenbergstrale im Bereich
des Bauvorhabens kann die fir diesen Begegnungsfall gemafl RASt 06 erforderliche Breite von mindes-
tens 4,75 Metern jedoch ohnehin nachgewiesen werden. Lediglich im &uBersten Siden des Bauvorha-
bens wird diese Breite unterschritten, liegt mit etwa 4,20 Metern aber noch Gber der gemafl RASt 06
erforderlichen Mindestbreite fir die Begegnung zweier Pkw unter Bericksichtigung eingeschrénkter Be-
wegungsspielrédume von 4,10 Metern. Aufgrund der (mit lediglich etwa 120 Metern) geringen Lénge
des Abschnittes der Stolzenbergstrafie zwischen ihrem sidlichen Ende und der sidlichsten Grundsticks-
zufahrt des Bauvorhabens sowie der dort deutlich geringeren zu erwartenden Verkehrsbelastung (maxi-
mal 15 Kfz-Fahrten/Stunde in der Abendspitze) wird dies aus verkehrlicher Sicht als vertretbar erachtet.

4.
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4.3  Ausweichméglichkeit fir Bus und Lkw

Um auch im selten zu erwartenden Falle der An- oder Abfahrt eines Reisebusses oder eines anliefernden
Lkws die Befahrbarkeit der Stolzenbergstrafie in beide Richtungen gewdhrleisten zu kénnen, wird zudem
empfohlen, eine Aufweitung der Mischverkehrsflache fir die Begegnungsfélle Bus/Pkw und Lkw/Pkw
vorzusehen. Die Realisierung einer ausreichend dimensionierten Ausweichméglichkeit im nérdlichen
Bereich des Bauvorhabens wird hierbei als geniigend erachtet (sieche Abbildung 2). Von dieser Position
aus lassen sich die relevanten Abschnitte der StolzenbergstraBe in beide Richtungen einsehen.

N

Abbildung 2: Vorschlag zur Position der Ausweichméglichkeit
[Plangrundlage: Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 15.1 "Stolzenbergstrafe", Planungsbiro Wistinger Rickert, 19.06. 2020]

Die fur diese Ausweichméglichkeit gemaf RASt 06 zur Gewdéhrleistung der Begegnungsfélle Bus/Pkw
und Lkw/Pkw erforderliche Gesamtbreite der Mischverkehrsflache betrégt mindestens 5,55 Meter. Es
wird jedoch angeraten, diese Breite aufgrund der Lage im Kurvenbereich auf mindestens 5,75 Meter zu
erhéhen.

Um die Nutzung der Ausweichméglichkeit durch einen in stdlicher Richtung fahrenden Reisebus oder
Lkw gewdhrleisten zu kénnen, wird empfohlen, diese Gesamtbreite auf einer Lénge von etwa 25 Metern

vorzusehen.
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5 ZUSAMMENFASSUNG

Im nérdlichen Abschnitt der StolzenbergstraBe ist zum Prognosehorizont 2035 im Tagesverkehr mit einer
Verkehrsbelastung von etwa 250 Kfz-Fahrten/24 Stunden sowie etwa 25 Kfz-Fahrten/Stunde in der
Morgenspitze und etwa 35 Kfz-Fahrten/Stunde in der Abendspitze zu rechnen.

Unter Beriicksichtigung der "Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06)" der Forschungsge-
sellschaft for StraBBen- und Verkehrswesen (FGSV) kann die Stolzenbergstrafie geméf ihrer heutigen und
kinftigen Funktion und bei Beachtung auch der kinftigen Verkehrsbelastung als Wohnweg betrachtet
werden. Der bestehende Ausbauzustand der Stolzenbergstrafie (asphaltierte Mischverkehrsfléche) wird

hierfir grundsétzlich als ausreichend erachtet.

Fur die Begegnungsfélle Bus/Pkw und Lkw/Pkw wird zusétzlich eine Ausweichméglichkeit im nérdlichen
Bereich des Bauvorhabens mit einer Gesamtbreite der Fahrbahn von mindestens 5,75 Metern auf einer
Lénge von etwa 25 Metern empfohlen.

Hinweis: Bei Fléchenverfigbarkeit kénnte die Mischverkehrsflache optional zusétzlich ein- oder beidsei-
tig um etwa 50 Zentimeter verbreitert werden, um zusétzliche Flachen vor allem fir Fulgénger oder
Aufenthalt zu schaffen. Bei der StraBenraumgestaltung sollte (beispielsweise durch Pflasterzeilen, Regen-
rinnen oder Ghnliche Elemente) darauf geachtet werden, dass diese zusdtzlichen Flachen zwar befahrbar

sind, den Bereich fir den Pkw-Verkehr jedoch zumindest optisch nicht wesentlich verbreitern, um eine
Erhéhung des Geschwindigkeitsniveaus in der Stolzenbergstra3e zu vermeiden.

Fazit: Eine durchgéngig nutzbare Fahrbahnbreite von 4,10 Metern gewdhrleistet den Begegnungsfall
Pkw/Pkw (unter Berlcksichtigung eingeschrénkter Bewegungsspielrdume und damit einhergehender
niedriger Fahrgeschwindigkeit). Diese Breite ist im gesamten untersuchten Bereich der StolzenbergstraBe

gegeben.

Sowohl das heutige als auch das zukinftige Verkehrsautkommen der Stolzenbergstrafie kann im mo-
mentanen Ausbauzustand der Stolzenbergstrafle unter Ergéinzung einer ausreichend dimensionierten
Ausweichméglichkeit for Bus und Lkw abgewickelt werden. Ein zusétzlicher Ausbau mit separaten Geh-
wegen oder einer durchgdngigen Verbreiterung des Stralenraumes ist im Zusammenhang mit den vor-

liegenden Planungen zur Hotelnutzung nicht erforderlich.

Minchen, 13.10.2020
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Abschdtzung
Anstitze Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.
Einwohner Stolzenbergstrafie (Bestand 2020) Kfz/Tag Kfz/Std. Kiz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.
Zielv. Quellv.
Einwohner 14

Verkehrsautkommen Einwohner (Kfz/Tag) 9 18
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 1 1
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 1 2
Anzahl der Einwohner 14
mobile Personen 90%

Gesamtwege pro Einwohner 3,2
Wege mit Standortbezug 65%
Wege pro Einwohner im Ziel-/ Quellverkehr 2,1
MIV-Anteil der Wege im Ziel-/ Quellverkehr 80%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 5% 11%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 9% 7%

Verkehrsautkommen Besucher/ Kleintransporter 2 4
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 0 0
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 0 0
Anzahl der Besucher/ Lieferfahrten 3
Besucher/ Lieferungen pro Einwohner 0,22
MIV-Anteil 80%

Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 4% 2%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 6% 6%

Giuterverkehr, Lkw pro Tag 0 0
Vormittagsspitze (Lkw/Stunde) 0 0 0
Nachmittagsspitze (Lkw/Stunde) 0 0 0
Guterverkehr pro Einwohner 0,03
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 7% 9%

Summe Verkehrsaufkommen Einwohner Stolzenbergstrafie

(Bestand 2020)

(Kfz-Fahrten/Tag - Normalwerkiag) 11 22
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 0 0
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 1 1
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 1 2

Tag-/Nachiverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamiverkehrautkommen
Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/ Quellverkeh  96,0% 95,0% 11 10 21 Kfz-F./165d.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/ Quellverkel  4,0% 5,0% 0 1 1 Kfz-F./85td.

nachts kein LKW-Verkehr

Anlage 1




