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1 AUFGABENSTELLUNG 

Die Marktgemeinde Schliersee plant in der Stolzenbergstraße im Ortsteil Neuhaus die Aufstellung eines 
Vorhabenbezogenen Bebauungsplans für einen Hotelkomplex mit etwa 200 Betten und diversen flan-
kierenden Nutzungen.  

Dieses Verkehrsgutachten zeigt das durch die Planungen zu erwartende zusätzliche Verkehrsaufkommen 
sowie dessen Auswirkungen auf die bestehenden Anschlüsse der Wendelsteinstraße und der Josefstaler 
Straße an die Bundesstraße B 307 auf. 

 
 

2 LAGE UND ERSCHLIESSUNG 

Das Planungsgebiet liegt in der Stolzenbergstraße im Westen des Schlierseer Ortsteils Neuhaus (siehe 
Abbildung 1). Diese ist im Norden über die Wendelsteinstraße und im Süden über die Dürnbachstraße 
und die Josefstaler Straße an die Bundesstraße B 307 (Neuhauser Straße beziehungsweise Bayrischzeller 
Straße) und somit an das übergeordnete Straßennetz angebunden. Der Bahnhof Fischhausen-Neuhaus 
liegt fußläufig in etwa 500 Metern Entfernung. Von dort verkehren im Stundentakt Züge der Bayerischen 
Oberlandbahn (BOB) in Richtung München beziehungsweise Bayrischzell. 

  

 
Abbildung 1: Lage des Planungsgebietes im Verkehrswegenetz                                                                                             
[Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung, 2020] 
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3 VERKEHRLICHE AUSGANGSSITUATION  

3.1  Ergebnisse der Verkehrszählung 2020 

Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung werden am Dienstag, den 14. Januar 2020 durch die Firma 
Schuh & Co. KG an den beiden Knotenpunkten Nord (Neuhauser Straße/ Wendelsteinstraße) sowie 
Süd (Neuhauser Straße/ Bayrischzeller Straße/ Josefstaler Straße) über 24 Stunden videobasierte Ver-
kehrszählungen durchgeführt. 

Im Rahmen einer Plausibilitätsprüfung werden die erhobenen Werte der Bundesstraße B 307 mit den 
DTVw-Werten des Bayerischen Straßeninformationssystems (BAYSIS) aus dem Jahr 2015 abgeglichen. 
Aufgrund der guten Übereinstimmung der Werte wird trotz der Durchführung der Verkehrszählung in 
einem Wintermonat davon abgesehen, die Zählergebnisse mit Hilfe eines Monatsfaktors hochzurech-
nen.  

Die Belastungswerte für den Bestand 2020 sind in den Anlagen 1 dargestellt und für den Tagesverkehr 
in der folgenden Tabelle 1 zusammengefasst: 

 
Tabelle 1: Tagesverkehr Bestand 2020 (gerundet auf 50/ 25 Fahrzeuge (Kfz/ SV) beziehungsweise Zehntel-Prozent) 

Straßenabschnitt 
Kfz-Verkehr Schwerverkehr 

Kfz-F./24 Std. SV-F./24 Std. SV-Anteil [%] 

Neuhauser Straße (nördlich Wendelsteinstraße) 9.600 375 3,9 

Neuhauser Straße (südlich Wendelsteinstraße) 9.250 375 4,1 

Neuhauser Straße (nördlich Josefstaler Straße) 9.400 375 4,0 

Bayrischzeller Straße (südlich Josefstaler Straße) 7.950 325 4,1 

Wendelsteinstraße (westlich Neuhauser Straße) 1.600 100 6,3 

Josefstaler Straße (westlich Neuhauser Straße) 3.550 125 3,5 
 

Die Gesamtbelastung des Knotenpunktes Nord (Neuhauser Straße/ Wendelsteinstraße) beträgt somit 
etwa 10.200 Kfz/24h, die des Knotenpunktes Süd (Neuhauser Straße/ Bayrischzeller Straße/ Josefstaler 
Straße) etwa 10.500 Kfz/24h. Die Stärke der Verkehrsbelastung der einzelnen Knotenpunktarme spie-
gelt hierbei die bestehende Vorfahrtsregelung wider: Die bevorrechtigte Bundesstraße B 307 ist jeweils 
deutlich stärker belastet als die beiden untergeordneten Straßen, wobei die Josefstaler Straße wiederum 
deutlich mehr Verkehr abwickelt als die Wendelsteinstraße. 

Im Vergleich der beiden Spitzenstunden (siehe Anlage 1) zeigt sich, dass die Abendspitzenstunde eine 
etwas höhere Gesamtverkehrsbelastung aufweist als die Morgenspitzenstunde. Grundsätzlich lässt sich 
festhalten, dass auf der Bundesstraße B 307 in beiden Spitzenstunden der nordwärts gerichtete Kfz-
Verkehr überwiegt. 
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3.2  Allgemeine Verkehrsentwicklung bis 2035 

Obwohl die DTV-Werte auf der Bundesstraße B 307 innerhalb der letzten 10 Jahre tendentiell rückläufig 
sind, werden im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung für die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum 
Prognosehorizont 2035 (verkehrlicher Einfluss der baulichen Entwicklungen in Schliersee und Umge-
bung ohne das im Planfall berücksichtigte Bauvorhaben) auf der Bundesstraße B 307 pauschale Ver-
kehrssteigerungen von etwa 5% im Tagesverkehr und etwa 2% zu den Spitzenstunden berücksichtigt. 
Auf den untergeordneten Straßen wird hingegen nicht mit Zunahmen gegenüber den Bestandsbelastun-
gen gerechnet. 

 

3.3  Prognose Nullfall 2035 

Die sich unter Berücksichtigung dieser Annahmen ergebenden Belastungswerte für den Prognose Null-
fall 2035 sind in den Anlagen 2 dargestellt und für den Tagesverkehr in der folgenden Tabelle 2 zu-
sammengefasst.  

 
Tabelle 2: Tagesverkehr Prognose Nullfall 2035 (gerundet auf 50/ 25 Fahrzeuge (Kfz/ SV) beziehungsweise Zehntel-Prozent) 

Straßenabschnitt 
Kfz-Verkehr Schwerverkehr 

Kfz-F./24 Std. SV-F./24 Std. SV-Anteil [%] 

Neuhauser Straße (nördlich Wendelsteinstraße) 10.050 400 3,8 

Neuhauser Straße (südlich Wendelsteinstraße) 9.700 400 4,1 

Neuhauser Straße (nördlich Josefstaler Straße) 9.850 400 4,1 

Bayrischzeller Straße (südlich Josefstaler Straße) 8.350 350 4,2 

Wendelsteinstraße (westlich Neuhauser Straße) 1.600 100 6,3 

Josefstaler Straße (westlich Neuhauser Straße) 3.550 125 3,5 
 

Die Gesamtbelastung des Knotenpunktes Nord (Neuhauser Straße/ Wendelsteinstraße) steigt durch die 
allgemeine Verkehrszunahme bis zum Prognosehorizont 2035 somit auf etwa 10.700 Kfz/24h, die des 
Knotenpunktes Süd (Neuhauser Straße/ Bayrischzeller Straße/ Josefstaler Straße) auf etwa 10.900 
Kfz/24h. Die grundsätzlichen Aussagen sowohl zum Tagesverkehr als auch zu den Belastungen zu den 
Spitzenstunden ändern sich im Vergleich zum Bestand nur unwesentlich (auf jeweils etwas höherem 
Gesamtniveau). 
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4 VERKEHRSPROGNOSEN FÜR DIE PLANUNGEN  

4.1  Nutzungsstrukturelle Vorgaben 

Die Verkehrserzeugung der Planungen wird anhand eigener Erfahrungswerte sowie den Angaben des 
Marktes Schliersee zu den geplanten Entwicklungen beziehungsweise Orientierungswerten aus den fol-
genden Quellen ermittelt und auf Plausibilität überprüft: 

1  Dr.-Ing. D. Bosserhoff, 2000: Integration von Verkehrsplanung und räumlicher Planung, Teil 2: 
Abschätzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung (Heft der Schriftenreihe 
des Hessischen Straßen- und Verkehrsverwaltung) 

2 Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsplanung: Hinweise 
zur Schätzung des Verkehrsaufkommens von Gebiets Typen (Ausgabe 2006) 

3 Dr.-Ing. D. Bosserhoff: Ver_Bau 2017 (Programm) 

 

4.2  Neuverkehr durch die Planungen 

Auf dem Grundstück in der Stolzenbergstraße sollen gemäß vorliegendem Betreiberkonzept folgende 
Nutzungen entstehen: ein Bio-Hotel mit etwa 38 Zimmern (sowie einem auch von externen Gästen 
nutzbaren Restaurant), ein Gasthof mit etwa 57 Zimmern, ein Gesundhaus mit vier bis fünf auch von 
externen Patienten nutzbaren Praxisräumen, vier Naturhäuser mit insgesamt etwa 12 Zimmern und ein 
Wohngebäude für 5 bis 10 Mitarbeiter. 

Für die Prognose der Pkw-Fahrten der Hotelgäste wird neben der An- und Abreise zusätzlich im Sinne 
eines Worst-Case-Szenarios jeweils ein Ausflug pro Tag angesetzt. 

Um auf der sicheren Seite zu sein, wird für die Hotelnutzungen zudem jeweils von einer Auslastung von 
etwa 75% ausgegangen (der bayerische Durchschnitt liegt bei etwa 65%). 

Eine detaillierte Aufstellung der zur Berechnung angesetzten Parameterwerte sowie der sich daraus er-
gebenden prognostizierten Verkehrsmengen befindet sich in Anlage 3. Aufgrund der gemäß Betreiber-
konzept geplanten gemeinsamen Organisation der einzelnen Hotelteile (Bio-Hotel, Gasthof, Naturhäu-
ser) sowie der in Teilen externen Nutzern zur Verfügung stehenden Angeboten (Praxen, Restaurant) wer-
den hierbei teilweise einzelne Parameter (beispielsweise Personal oder Anlieferung) gebündelt im Be-
rechnungsteil zum Bio-Hotel aufgeführt. 

Es wird durch die Planungen mit Neuverkehr von etwa 260 bis 270 Kfz-Fahrten/24h gerechnet. In der 
Morgenspitzenstunde wird Neuverkehr von etwa 30 Kfz-Fahrten/h erwartet (etwa 10 Kfz-Fahrten/h im 
Zielverkehr und etwa 20 Kfz-Fahrten/h im Quellverkehr), in der Abendspitzenstunde von etwa 40 Kfz-
Fahrten/h (etwa 25 Kfz-Fahrten/h im Zielverkehr und etwa 15 Kfz-Fahrten/h im Quellverkehr). 

Das ermittelte geringe Nachtverkehrsaufkommen von etwa 20 Kfz-Fahrten/8h entsteht durch spät zu-
rückkehrende Hotelgäste sowie das Personal der Spät- beziehungsweise Frühschicht. 
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4.3  Mehrverkehr an den Knotenpunkten durch die Planungen 

Es wird davon ausgegangen, dass der An- und Abreiseverkehr zum überwiegenden Teil aus/ in nördli-
cher Richtung über die Bundesstraße B 307 und weiterführend der Autobahn A 8 abgewickelt wird. Für 
den Ausflugsverkehr in die nähere Umgebung hingegen wird eine jeweils etwa hälftige Verteilung in 
Richtung Norden (Schliersee, Tegernsee, Isartal/ Bad Tölz, Rosenheim) beziehungsweise Osten (Spit-
zingsee, Bayrischzell/ Wendelstein) angesetzt. 

Aufbauend auf diesen Annahmen wird daher damit gerechnet, dass etwa zwei Drittel des durch die 
Planungen zu erwartenden Neuverkehrs in Richtung Norden erfolgt und etwa ein Drittel in Richtung 
Süden. Aufgrund der geplanten Ausrichtung der Tiefgaragenausfahrt sowie der beengten Straßenver-
hältnisse im Verlauf der südlichen Stolzenbergstraße sowie der Dürnbachstraße wird davon ausgegan-
gen, dass neben dem in Richtung Norden fließenden Verkehr ebenfalls ein Anteil des in Richtung Süden 
fließenden Verkehrs die Wendelsteinstraße zum Anschluss an die Bundesstraße B 307 nutzt. 

Somit werden am Knotenpunkt Nord (Neuhauser Straße/ Wendelsteinstraße) etwa drei Viertel des prog-
nostizierten Neuverkehrs (entspricht etwa 200 Kfz-Fahrten/24h) angesetzt (Verkehrsbeziehungen in die/ 
aus der Wendelsteinstraße sowohl aus/ in nördlicher als auch südlicher Richtung). Das verbleibende 
Viertel (entspricht etwa 70 Kfz-Fahrten/24h) wird am Knotenpunkt Süd (Neuhauser Straße/ Bayrischzel-
ler Straße/ Josefstaler Straße) berücksichtigt (Verkehrsbeziehungen in die/ aus der Josefstaler Straße 
lediglich aus/ in südlicher Richtung). 

Aufgrund der beengten Straßenverhältnisse insbesondere in der oberen Dürnbachstraße wird davon 
ausgegangen, dass die An- und Abfahrten des Schwerverkehrs ausschließlich über den Knotenpunkt 
Nord (Neuhauser Straße/ Wendelsteinstraße) erfolgen. 

Die folgenden Tabelle 3 fasst an beiden Knotenpunkten den zu erwartenden Mehrverkehr für die Spit-
zenstunden zusammen. 

Tabelle 3: Mehrverkehr an den Knotenpunkten durch die Planungen (Spitzenstundenanteile, gerundet auf 5 Fahrzeuge) 

Spitzenstunden 
Morgenspitzenstunde 

Kfz-Fahrten/h 
Abendspitzenstunde 

Kfz-Fahrten/h 
Ziel-       

verkehr 
Quell-    
verkehr 

           
Summe 

Ziel-       
verkehr 

Quell-    
verkehr 

           
Summe 

Knotenpunkt Nord           
(Neuhauser Straße/                   
Wendelsteinstraße) 

  5 15   20 20   10 30 

Knotenpunkt Süd                 
(Neuhauser Straße/ Bayrischzeller 
Straße/ Josefstaler Straße) 

  5   5   10   5     5 10 
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5 AUSWIRKUNGEN DER PLANUNGEN IM STRASSENNETZ 

5.1  Prognose Planfall 2035 

Die Belastungswerte für den Prognose Planfall 2035 (Addition des Mehrverkehrs aus den Planungen 
auf den Prognose Nullfall 2035) sind in den Anlagen 4 dargestellt und für den Tagesverkehr in der 
folgenden Tabelle 4 zusammengefasst.  

 

Tabelle 4: Tagesverkehr Prognose Planfall 2035 (gerundet auf 50/ 25 Fahrzeuge (Kfz/ SV) beziehungsweise Zehntel-Prozent) 

Straßenabschnitt 
Kfz-Verkehr Schwerverkehr 

Kfz-F./24 Std. SV-F./24 Std. SV-Anteil [%] 

Neuhauser Straße (nördlich Wendelsteinstraße) 10.250 400 3,9 

Neuhauser Straße (südlich Wendelsteinstraße) 9.800 400 4,1 

Neuhauser Straße (nördlich Josefstaler Straße) 9.850 400 4,1 

Bayrischzeller Straße (südlich Josefstaler Straße) 8.450 350 4,1 

Wendelsteinstraße (westlich Neuhauser Straße) 1.800 100 5,6 

Josefstaler Straße (westlich Neuhauser Straße) 3.650 125 3,4 

 

5.2  Auswirkungen zu den Spitzenstunden: Grundlagen der Leistungsfähigkeitsberechnungen 

Auf Basis der erhobenen sowie der prognostizierten Verkehrsströme werden die Berechnungen zur Leis-
tungsfähigkeit der Knotenpunkte zu beiden Spitzenstunden überschlägig nach HBS 2015 durchgeführt. 

Die Bewertungen der Leistungsfähigkeit in Form von Buchstaben entsprechen dem Berechnungsverfah-
ren nach HBS 2015, wobei "A" die beste und "F" die schlechteste Beurteilung ("völlige Überlastung der 
Verkehrsanlage") darstellt. 

Die Definition der Grenzwerte der mittleren Wartezeiten für die einzelnen Qualitätsstufen des Verkehrs-
ablaufs (QSV) ist in Anlage 5 dargestellt. 

Ein Ergebnis im Bereich "D" mit mittleren Wartezeiten bis zu 45 Sekunden ist das Mindestergebnis, das 
angestrebt werden sollte. 

 

5.3  Auswirkungen zu den Spitzenstunden: Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsberechnungen 

Die Leistungsfähigkeit der unsignalisierten Knotenpunkte Nord (Neuhauser Straße/ Wendelsteinstraße) 
und Süd (Neuhauser Straße/ Bayrischzeller Straße/ Josefstaler Straße) im Bestand 2020 [siehe Anlage 
6], zum Prognose Nullfall 2035 [siehe Anlage 7] sowie zum Prognose Planfall 2035 [siehe Anlage 8] 
jeweils zur Morgen- und Abendspitzenstunde ist in den folgenden Tabellen 5 und 6 vergleichend zu-
sammengefasst. 
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Knotenpunkt Nord (Neuhauser Straße/ Wendelsteinstraße) 
 
Tabelle 5: Leistungsfähigkeit Knotenpunkt Nord (Neuhauser Straße/ Wendelsteinstraße) 

Knotenpunkt Nord           
(Neuhauser Straße/                   
Wendelsteinstraße) 

Bestand 
2020 

Prognose Nullfall 
2035 

Prognose Planfall 
2035 

Morgen-
spitze 

Abend- 
spitze 

Morgen-
spitze 

Abend- 
spitze 

Morgen-
spitze 

Abend- 
spitze 

Qualitätsstufe (QSV) 
für gesamten Knotenpunkt A B A B B B 

Ungünstigster Strom 
ausschlaggebend für  
Gesamtbewertung 

4 
(Linkseinb. 

Wendelstein) 

4 
(Linkseinb. 

Wendelstein) 

4 
(Linkseinb. 

Wendelstein) 

4 
(Linkseinb. 

Wendelstein) 

4 
(Linkseinb. 

Wendelstein) 

4 
(Linkseinb. 

Wendelstein) 

mittlere Wartezeit [s]  9,7 12,6 9,8 12,9 10,2 13,2 

Staulänge (lStau-99) 
Ungünstigster Strom 
[Pkw-Einheiten]  

1 1 1 1 1 1 

 

Die Ergebnisse zeigen, dass der unsignalisierte dreiarmige Knotenpunkt Nord (Neuhauser Straße/ Wen-
delsteinstraße) im Bestandsausbau unter der Bestandsbelastung 2020 in der Morgenspitzenstunde mit 
mittleren Wartezeiten von bis zu knapp unter 10 Sekunden noch die sehr gute Qualitätsstufe "A" und in 
der Abendspitzenstunde mit mittleren Wartezeiten von bis zu knapp 13 Sekunden die gute Qualitätsstufe 
"B" erreicht. Der für die Gesamtbewertung ausschlaggebende Knotenstrom ist jeweils der Linkseinbieger 
von der Wendelsteinstraße in die Neuhauser Straße (Nord), wobei sich in 99% der Fälle Rückstaus von 
maximal 6 Metern (entspricht etwa einer Pkw-Länge) bilden. 

Die mittleren Wartezeiten ändern sich im Nullfall 2035 nur marginal – die Qualitätsstufen sowie die 
mittleren Rückstaulängen bleiben zu beiden Spitzenstunden jeweils unverändert. 

Im Planfall 2035 wird in der Morgenspitzenstunde durch die Erhöhung der mittleren Wartezeit um etwa 
eine halbe Sekunde die Grenze zur guten Qualitätsstufe "B" knapp überschritten, die mittlere Rückstau-
länge bleibt jedoch nach wie vor unverändert. In der Abendspitzenstunde haben die geringfügigen Er-
höhungen der mittleren Wartezeiten keine Auswirkungen auf die Qualitätsstufe und die mittlere Rück-
staulänge. Die bevorrechtigten Verkehrsströme auf der Bundesstraße B 307 werden durch den Neuver-
kehr der Planungen kaum beeinträchtigt und erreichen zu beiden Spitzenstunden auch im Planfall 2035 
weiterhin die sehr gute Qualitätsstufe "A". 

Der Knotenpunkt Nord (Neuhauser Straße/ Wendelsteinstraße) weist somit im Bestandsausbau ausrei-
chend Reserven auf, um das durch die Planungen zu erwartende zusätzliche Verkehrsaufkommen leis-
tungsfähig abwickeln zu können.  
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Knotenpunkt Süd (Neuhauser Straße/ Bayrischzeller Straße/ Josefstaler Straße) 
 
Tabelle 6: Leistungsfähigkeit Knotenpunkt Süd (Neuhauser Straße/ Bayrischzeller Straße/ Dürnbachstraße) 

Knotenpunkt Süd                 
(Neuhauser Straße/ 
Bayrischzeller Straße/ 
Josefstaler Straße) 

Bestand 
2020 

Prognose Nullfall 
2035 

Prognose Planfall 
2035 

Morgen-
spitze 

Abend- 
spitze 

Morgen-
spitze 

Abend- 
spitze 

Morgen-
spitze 

Abend- 
spitze 

Qualitätsstufe (QSV) 
für gesamten Knotenpunkt B B B B B B 

Ungünstigster Strom 
ausschlaggebend für  
Gesamtbewertung 

4 
(Linkseinb. 
Josefstaler) 

4 
(Linkseinb. 
Josefstaler) 

4 
(Linkseinb. 
Josefstaler) 

4 
(Linkseinb. 
Josefstaler) 

4 
(Linkseinb. 
Josefstaler) 

4 
(Linkseinb. 
Josefstaler) 

mittlere Wartezeit [s]  11,2 11,5 11,3 11,7 11,5 11,9 

Staulänge (lStau-99) 
Ungünstigster Strom 
[Pkw-Einheiten]  

2 2 3 2 3 2 

 

Die Ergebnisse zeigen, dass der unsignalisierte dreiarmige Knotenpunkt Süd (Neuhauser Straße/ Bay-
rischzeller Straße/ Josefstaler Straße) im Bestandsausbau unter der Bestandsbelastung 2020 sowohl in 
der Morgen- als auch in der Abendspitze mit mittleren Wartezeiten von bis zu knapp über 11 Sekunden 
die gute Qualitätsstufe "B" erreicht. Der für die Gesamtbewertung ausschlaggebende Knotenstrom ist 
jeweils der Linkseinbieger von der Josefstaler Straße in die Neuhauser Straße, wobei sich in 99% der 
Fälle Rückstaus von maximal 12 Metern (entspricht etwa zwei Pkw-Längen) bilden. 

Die mittleren Wartezeiten ändern sich im Nullfall 2035 nur marginal, so dass die Qualitätsstufen zu 
beiden Spitzenstunden jeweils unverändert bleiben. Lediglich in der Morgenspitzenstunde erhöht sich 
die mittlere Rückstaulänge auf bis zu 18 Meter (entspricht etwa drei Pkw-Längen). Aufgrund des geringen 
Abstandes zum unmittelbar angrenzenden Knotenpunkt Josefstaler Straße/ Dürnbachstraße können 
hierdurch zwar kurzfristige Beeinträchtigungen der untergeordneten Dürnbachstraße nicht ausgeschlos-
sen werden – unter Berücksichtigung der geringen mittleren Wartezeiten und der ebenfalls geringen 
Belastung der Dürnbachstraße wird dies jedoch als unproblematisch erachtet. 

Die mittleren Wartezeiten ändern sich im Planfall 2035 nur geringfügig – Qualitätsstufen sowie mittlere 
Rückstaulängen bleiben zu beiden Spitzenstunden unverändert. Die bevorrechtigten Verkehrsströme auf 
der Bundesstraße B 307 werden durch den Neuverkehr der Planungen kaum beeinträchtigt und errei-
chen zu beiden Spitzenstunden auch im Planfall 2035 weiterhin die sehr gute Qualitätsstufe "A". 

Der Knotenpunkt Süd (Neuhauser Straße/ Bayrischzeller Straße/ Josefstaler Straße) weist somit im Be-
standsausbau ausreichend Reserven auf, um das zu erwartende durch die Planungen zusätzlich gene-
rierte Verkehrsaufkommen leistungsfähig abwickeln zu können. 
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6 ZUSAMMENFASSUNG 

Der durch die Planungen zu erwartende Mehrverkehr am Knotenpunkt Nord (Neuhauser Straße/ Wen-
delsteinstraße) beläuft sich im Tagesverkehr auf etwa 200 Kfz-Fahrten/24h, in der Morgenspitzenstunde 
auf etwa 20 Kfz-Fahrten/h und in der Abendspitzenstunde auf etwa 30 Kfz-Fahrten/h, am Knotenpunkt 
Süd (Neuhauser Straße/ Bayrischzeller Straße/ Josefstaler Straße) im Tagesverkehr auf etwa 70 Kfz-
Fahrten/24h, in der Morgenspitzenstunde auf etwa 5 Kfz-Fahrten/h und in der Abendspitzenstunde auf 
etwa 10 Kfz-Fahrten/h. Aufgrund der beengten Straßenverhältnisse insbesondere in der oberen Dürn-
bachstraße wird hierbei davon ausgegangen, dass die An- und Abfahrten des Schwerverkehrs aus-
schließlich über den Knotenpunkt Nord (Neuhauser Straße/ Wendelsteinstraße) erfolgen. 

Die durch die Planungen zu erwartenden Zusatzbelastungen von etwa 200 zusätzlichen Kfz-Fahrten/24h 
am Knotenpunkt Nord (Neuhauser Straße/ Wendelsteinstraße) beziehungsweise etwa 70 zusätzlichen 
Kfz-Fahrten/24h am Knotenpunkt Süd (Neuhauser Straße/ Bayrischzeller Straße/ Josefstaler Straße) ha-
ben einen Anteil von unter 2% beziehungsweise unter 1% an den künftigen Gesamtbelastungen der 
Bundesstraße B 307 im Planfall 2035 und gehen somit in den normalen werktäglichen Schwankungen 
der Verkehrsbelastungen unter. 

Die bevorrechtigten Verkehrsströme auf der Bundesstraße B 307 werden durch den Neuverkehr der 
Planungen kaum beeinträchtigt und erreichen an beiden Knotenpunkten zu beiden Spitzenstunden auch 
im Planfall 2035 weiterhin die sehr gute Qualitätsstufe "A". 

Die Untersuchungsergebnisse der Leistungsfähigkeitsberechnungen zeigen, dass beide Knotenpunkte 
ausreichend Reserven aufweisen, um das zu erwartende durch die Planungen zusätzlich generierte Ver-
kehrsaufkommen leistungsfähig abwickeln zu können. 

  



Markt Schliersee – Verkehrsuntersuchung zum Vorhabenbezogenen 
Bebauungsplan "Stolzenbergstraße" in Schliersee-Neuhaus 
 

-10- 
 

7 ERGÄNZUNG PLANSTAND 2022 

Obige Verkehrsuntersuchung bezieht sich auf den zum Zeitpunkt der Erstellung vorliegenden Planstand 
aus dem Jahr 2020. Zwischenzeitlich haben sich zum aktuell vorliegenden Planstand aus dem Jahr 
2022 geringfügige Änderungen der geplanten Nutzungen ergeben. Zudem bestehen an der Josefstaler 
Straße Planungen für ein Einzelhandels-Bauvorhaben. Ergänzend zur vorliegenden Stellungnahme wer-
den im Folgenden die Auswirkungen beider Punkte grob überschlägig abgeschätzt und bewertet. 

 

7.1  Änderungen der geplanten Nutzungen 

Die aktuell geplanten Hotel-Nutzungen (Planstand 2022: 103 Zimmer mit 198 Betten) haben sich im 
Vergleich mit den in der Stellungnahme ursprünglich angesetzten Hotel-Nutzungen (Planstand 2020: 
107 Zimmer mit 214 Betten) verringert. Die Anzahl der externen Mitarbeiter (Planstand 2022: etwa 40 
inklusive Personal für die Zimmerreinigung/ Planstand 2020: etwa 15) hat sich durch die Präzisierung 
der Vorhabenbeschreibung hingegen erhöht. 

Der in Tabelle 7 zusammengefasste Vergleich der unter Berücksichtigung der Änderungen der geplanten 
Nutzungen (Planstand 2022) grob überschlägig abgeschätzten Prognose-Ergebnisse mit den Prognose-
Ergebnissen der Stellungnahme (Planstand 2020) zeigt, dass von einer Erhöhung des Kfz-Neuverkehrs 
von etwa 30 Kfz-Fahrten/24 Stunden im Tagesverkehr auszugehen ist. Hiervon entfallen jeweils etwa 5 
Kfz-Fahrten/Stunde in die beiden Spitzenstunden. 

Tabelle 7: Vergleich des zu erwartenden Neuverkehrs Planstand 2022/ Planstand 2020) 

 

Planstand 2022 Planstand 2020 

Tagesverkehr 
[Kfz/24h] 

Morgenspitze  
[Kfz/h] 

Abendspitze  
[Kfz/h] 

Tagesverkehr 
[Kfz/24h] 

Morgenspitze  
[Kfz/h] 

Abendspitze  
[Kfz/h] 

Summe Neuverkehr 293 32 38 264 26 36 

 
Unter Beachtung der Ansätze zur Verteilung des Neuverkehrs ist durch die Änderungen der geplanten 
Nutzungen im umliegenden Straßennetz somit lediglich mit einer Erhöhung von einzelnen zusätzlichen 
Kfz-Fahrten zu rechnen, welche in der bereits im Rahmen der Erstellung der Stellungnahme erfolgten 
Rundung der Verkehrsbelastungen weitgehend abgedeckt sind. 

Relevante verkehrliche Auswirkungen auf das umliegende Straßennetz sowie die Leistungsfähigkeit der 
beiden untersuchten Knotenpunkte Nord (Neuhauser Straße/ Wendelsteinstraße) und Süd (Neuhauser 
Straße/ Bayrischzeller Straße/ Josefstaler Straße) sind durch diesen geringen zusätzlichen Neuverkehr 
nicht zu erwarten. 

Die grundsätzlichen Aussagen der Stellungnahme bleiben somit weiterhin bestehen. 
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7.2  Wechselwirkung mit dem geplanten Einzelhandels-Bauvorhaben (Josefstaler Straße) 

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung zum geplanten Einzelhandels-Bauvorhaben an der Josefstaler 
Straße liegen Ergebnisse zur Auswirkung auf die Leistungsfähigkeit des Knotenpunktes Süd (Neuhauser 
Straße/ Bayrischzeller Straße/ Josefstaler Straße) vor. 

Die zusätzlich zu erwartende Belastung durch die Planungen in der Stolzenbergstraße betragen auch 
unter Berücksichtigung der Änderungen der geplanten Nutzungen im Querschnitt in den Spitzenstunden 
gerundet maximal 10 Kfz-Fahrten/Stunde. Diese zusätzlich zu erwartende Belastung geht in den werk-
täglichen Schwankungen der spitzenstündlichen Querschnittsbelastung der Josefstaler Straße von etwa 
435 bis 445 Kfz-Fahrten/ Stunde unter. 

Relevante verkehrliche Auswirkungen auf die Leistungsfähigkeit des Knotenpunktes Süd (Neuhauser 
Straße/ Bayrischzeller Straße/ Josefstaler Straße) sind durch die Planungen an der Stolzenbergstraße 
nicht zu erwarten. 

Die grundsätzlichen Aussagen der Stellungnahme zum Einzelhandels-Bauvorhaben in der Josefstaler 
Straße (unter anderem, "dass sich durch den zusätzlichen Verkehr aus dem Bauvorhaben keine wesent-
lichen zusätzlichen Beeinträchtigungen der Verkehrsabläufe auf den Straßen im Umfeld ergeben") blei-
ben somit weiterhin bestehen. 

Auch die in der Zusatzuntersuchung vom 20.01.2022 im Zusammenhang mit möglichen Auswirkungen 
der Planungen zum Einzelhandels-Bauvorhaben an der Josefstaler Straße auf den Knotenpunkt Süd 
(Neuhauser Straße/ Bayrischzeller Straße/ Josefstaler Straße) vorgeschlagene Unterbindung der Ausfahrt 
aus der Dürnbachstraße in die Josefstaler Straße führt zu keinen relevanten Verkehrsverlagerungen in 
die angrenzenden Straßen. 

Durch diese empfohlene, vom Markt Schliersee bis dato jedoch noch nicht beschlossene Maßnahme 
würden sich in Bezug auf das geplante Bauvorhaben lediglich die in Richtung Osten auf der Dürnbach-
straße fahrenden Fahrzeuge in die Bodenschneidstraße und die Wendelsteinstraße verlagern. 

Hierbei würde es sich um maximal etwa 35 Kfz-Fahrten/24h im Tagesverkehr, hiervon maximal etwa 5 
Kfz-Fahrten/h in den Spitzenstunden handeln, welche einerseits in den tagesüblichen Verkehrsschwan-
kungen untergehen und andererseits bereits teilweise durch die im Rahmen der Verkehrsuntersuchung 
vorgenommene Rundung der Verkehrsbelastungen abgedeckt wären. 

Somit wäre auch im Falle der Einführung einer Einbahnstraßenregelung in westlicher Richtung in der 
Dürnbachstraße im kurzen Abschnitt zwischen Josefstaler Straße und Waldschmidtstraße oder alternativ 
einer "unechten" Einbahnstraße (Unterbindung der Ausfahrt aus der Dürnbachstraße in die Josefstaler 
Straße durch Beschilderung und visuelle Unterstützung durch begleitende Fahrbahnverengung im un-
mittelbaren Vorfeld der Einmündung) mit keinem relevanten Verkehrsanstieg in der Stolzenbergstraße, 
der Bodenschneidstraße oder der Wendelsteinstraße zu rechnen. 

 

 

München, 04.07.2023  
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Verkehrserzeugung der PlanungenVerkehrserzeugung der PlanungenVerkehrserzeugung der PlanungenVerkehrserzeugung der Planungen

Zusammenfassung Verkehrsaufkommen Tagesverkehr Zusammenfassung Verkehrsaufkommen Tagesverkehr Zusammenfassung Verkehrsaufkommen Tagesverkehr Zusammenfassung Verkehrsaufkommen Tagesverkehr 

Anteil Anteil Anteil Anteil 
NachtverkehrNachtverkehrNachtverkehrNachtverkehr

Beschäftigte/ 
Bewohner

Kunden/ Gäste/ 
Besucher

Schwerverkehr 
(Lkw>3,5t)

Beschäftigte/ 
Bewohner

Kunden/ Gäste/ 
Besucher

Schwerverkehr 
(Lkw>3,5t) Summe 

Kfz-Fahrten/8h                 
(22-6 Uhr)

Bio-Hotel 5 60 2 8 59 2 69 5

Restaurant (externe Nutzung) 3 50 0 4 38 0 42 4

Gasthof 7 89 0 11 76 0 87 6

Naturhäuser 2 21 0 3 18 0 21 1

Praxen Gesundhaus (externe Nutzung) 3 13 0 4 26 0 30 0

Mitarbeiterwohnen 10 2 0 10 2 0 12 0

Summe Neuverkehr (Planungen)Summe Neuverkehr (Planungen)Summe Neuverkehr (Planungen)Summe Neuverkehr (Planungen) 40404040 219219219219 2222 261261261261 15151515

Zusammenfassung Verkehrsaufkommen SpitzenstundenZusammenfassung Verkehrsaufkommen SpitzenstundenZusammenfassung Verkehrsaufkommen SpitzenstundenZusammenfassung Verkehrsaufkommen Spitzenstunden

ZV QV ZV QV

Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon Lkw/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon Lkw/h

Bio-Hotel 3 6 9 2 6 4 10 0

Restaurant (externe Nutzung) 1 1 2 0 3 1 4 0

Gasthof 3 8 11 0 10 5 15 0

Naturhäuser 0 2 2 0 2 1 3 0

Praxen Gesundhaus (externe Nutzung) 1 0 1 0 2 2 3 0

Mitarbeiterwohnen 0 1 1 0 1 0 1 0

Summe Neuverkehr (Planungen)Summe Neuverkehr (Planungen)Summe Neuverkehr (Planungen)Summe Neuverkehr (Planungen) 8888 18181818 26262626 2222 24242424 13131313 36363636 0000

Anlage 3.1

NutzungNutzungNutzungNutzung AnzahlAnzahlAnzahlAnzahl Verkehrsaufkommen Tagesverkehr                                         Verkehrsaufkommen Tagesverkehr                                         Verkehrsaufkommen Tagesverkehr                                         Verkehrsaufkommen Tagesverkehr                                         
Kfz-Fahrten/24h  (Summe beider Richtungen)

NutzungNutzungNutzungNutzung MorgenspitzenstundeMorgenspitzenstundeMorgenspitzenstundeMorgenspitzenstunde AbendspitzenstundeAbendspitzenstundeAbendspitzenstundeAbendspitzenstunde
Summe ZV+QV Summe ZV+QV
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Verkehrsaufkommen Verkehrsaufkommen Verkehrsaufkommen Verkehrsaufkommen 

Bio-HotelBio-HotelBio-HotelBio-Hotel AnsätzeAnsätzeAnsätzeAnsätze
Geschossfläche (in m²) 2.800

Anzahl der HotelzimmerAnzahl der HotelzimmerAnzahl der HotelzimmerAnzahl der Hotelzimmer 38383838
Anzahl der Hotelbetten 76767676
Anzahl der belegten Zimmer (im Mittel) 85% 33333333
davon von Einzelpersonen belegt 20%
Hotelgäste pro Tag (im Mittel)Hotelgäste pro Tag (im Mittel)Hotelgäste pro Tag (im Mittel)Hotelgäste pro Tag (im Mittel) 60606060
Wege pro Gast und Tag Taxi bzw. Bus/ Pkw bzw. Leihwagen 3,0 2,0 Wege/Gast
davon anteilig mit Taxi 10% 6 Gäste mit Taxi
davon anteilig mit Bus 0% 0 Gäste mit Bus
davon anteilig mit eigenem Pkw/ Leihwagen 65% 39 Gäste mit Pkw
davon anteilig mit ÖPNV/ Bahn 25% 15 Gäste mit ÖPNV

Verkehrsaufkommen NutzergruppenVerkehrsaufkommen NutzergruppenVerkehrsaufkommen NutzergruppenVerkehrsaufkommen Nutzergruppen
Taxi-Fahrten, Besetzungsgrad 1,50 12121212 Taxi-Fahrten/24StdTaxi-Fahrten/24StdTaxi-Fahrten/24StdTaxi-Fahrten/24Std
Bus-Fahrten, Besetzungsgrad maximal 25 0000 Bus-Fahrten/24StdBus-Fahrten/24StdBus-Fahrten/24StdBus-Fahrten/24Std
Pkw-Fahrten, Besetzungsgrad 2,00 39393939 Pkw-Fahrten/24StdPkw-Fahrten/24StdPkw-Fahrten/24StdPkw-Fahrten/24Std
Kfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro Tag 51515151 Kfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24Std
Personal
Beschäftigte von außerhalb 5555
Anwesenheit 80%
Wege pro Tag 2,5
MIV-Anteil 75%
Kfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro Tag 8888 Pkw-Fahrten/24StdPkw-Fahrten/24StdPkw-Fahrten/24StdPkw-Fahrten/24Std
Anlieferung und Entsorgung
Anlieferung Wäsche pro Tag 1
Anlieferung Gastronomie/Büro pro Woche 2
Entsorgung Speisereste, Leergut, Müll pro Woche 2
Anlieferung/ Entsorgung/ Handwerker Lieferwagen pro Tag 4
Kfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro Tag 2222 Lkw-Fahrten/24StdLkw-Fahrten/24StdLkw-Fahrten/24StdLkw-Fahrten/24Std
Kfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro Tag Vertreter/Handwerker (Lieferwagen)Vertreter/Handwerker (Lieferwagen)Vertreter/Handwerker (Lieferwagen)Vertreter/Handwerker (Lieferwagen) 8888 Kfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24Std
Verkehrsaufkommen Bio-HotelgesamtVerkehrsaufkommen Bio-HotelgesamtVerkehrsaufkommen Bio-HotelgesamtVerkehrsaufkommen Bio-Hotelgesamt 69696969 Kfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24Std

davon davon davon davon 2222 SV-Fahrten/24StdSV-Fahrten/24StdSV-Fahrten/24StdSV-Fahrten/24Std

SpitzenstundenanteileSpitzenstundenanteileSpitzenstundenanteileSpitzenstundenanteile Nutzergruppe Kfz/StdKfz/StdKfz/StdKfz/Std Kfz/StdKfz/StdKfz/StdKfz/Std
Zielv.Zielv.Zielv.Zielv. Quellv.Quellv.Quellv.Quellv.

Kfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro Stunde
Anteil Spitzenstunde VormittagSpitzenstunde VormittagSpitzenstunde VormittagSpitzenstunde Vormittag  Ziel-/Quellverkehr 2% 20% 1 5
Anteil Spitzenstunde NachmittagSpitzenstunde NachmittagSpitzenstunde NachmittagSpitzenstunde Nachmittag  Ziel-/Quellverkehr 25% 10% 6 3
Kfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro Stunde
Anteil Spitzenstunde VormittagSpitzenstunde VormittagSpitzenstunde VormittagSpitzenstunde Vormittag  Ziel-/Quellverkehr 28% 3% 1 0
Anteil Spitzenstunde NachmittagSpitzenstunde NachmittagSpitzenstunde NachmittagSpitzenstunde Nachmittag  Ziel-/Quellverkehr 3% 17% 0 1
Kfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro Stunde
Anteil Spitzenstunde VormittagSpitzenstunde VormittagSpitzenstunde VormittagSpitzenstunde Vormittag  Ziel-/Quellverkehr 8% 5% 1 1
Anteil Spitzenstunde NachmittagSpitzenstunde NachmittagSpitzenstunde NachmittagSpitzenstunde Nachmittag  Ziel-/Quellverkehr 5% 5% 0 0
Summen Hotel-Verkehrsaufkommen gesamtSummen Hotel-Verkehrsaufkommen gesamtSummen Hotel-Verkehrsaufkommen gesamtSummen Hotel-Verkehrsaufkommen gesamt

Kfz-Fahrten pro Std und Richtung VormittagsspitzenstundeVormittagsspitzenstundeVormittagsspitzenstundeVormittagsspitzenstunde 3 6
Summe beide Richtungen 9999 Kfz-Fahrten/StdKfz-Fahrten/StdKfz-Fahrten/StdKfz-Fahrten/Std
Kfz-Fahrten pro Std und Richtung NachmittagsspitzenstundeNachmittagsspitzenstundeNachmittagsspitzenstundeNachmittagsspitzenstunde 6 4
Summe beide Richtungen 10101010 Kfz-Fahrten/StdKfz-Fahrten/StdKfz-Fahrten/StdKfz-Fahrten/Std

Nachtverkehr (22-6.00 Uhr)Nachtverkehr (22-6.00 Uhr)Nachtverkehr (22-6.00 Uhr)Nachtverkehr (22-6.00 Uhr)
Nachtverkehrsanteil Hotelgäste 6% 3 Kfz-Fahrten/8 Std.

Personal 2 Kfz-Fahrten/8 Std.
Summe Nachtverkehr (22 - 6.00 Uhr)Summe Nachtverkehr (22 - 6.00 Uhr)Summe Nachtverkehr (22 - 6.00 Uhr)Summe Nachtverkehr (22 - 6.00 Uhr) 5555 Kfz-Fahrten/8 Std.Kfz-Fahrten/8 Std.Kfz-Fahrten/8 Std.Kfz-Fahrten/8 Std.

Anlage 3.2

HotelgästeHotelgästeHotelgästeHotelgäste

PersonalPersonalPersonalPersonal

Anlieferung/EntsorgungAnlieferung/EntsorgungAnlieferung/EntsorgungAnlieferung/Entsorgung

HotelgästeHotelgästeHotelgästeHotelgäste

PersonalPersonalPersonalPersonal

Anlieferung/EntsorgungAnlieferung/EntsorgungAnlieferung/EntsorgungAnlieferung/Entsorgung
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Verkehrsaufkommen PlanungenVerkehrsaufkommen PlanungenVerkehrsaufkommen PlanungenVerkehrsaufkommen Planungen AnsätzeAnsätzeAnsätzeAnsätze
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std. Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.

Restaurant (externe Nutzung)Restaurant (externe Nutzung)Restaurant (externe Nutzung)Restaurant (externe Nutzung) Zielv.Zielv.Zielv.Zielv. Quellv.Quellv.Quellv.Quellv.
Nettogastraumfläche (m²) 65

Verkehrsaufkommen Beschäftigte (Kfz/Tag) 2 4444
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 0 0
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 0 0
Anzahl der Beschäftigten 3
Nettogastraumsfläche pro Beschäftigtem (m²) 20
Anwesenheit 2 66%
Wege pro Beschäftigtem im Ziel-/Quellverkehr 2,5
MIV-Anteil 85%
Pkw-Besetzungsgrad 1,0
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 14% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 3% 8%

Verkehrsaufkommen Gäste 19 38383838
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 3 1 4
Gäste pro Tag 50
Gäste pro Beschäftigtem 25
MIV-Anteil 65%
Pkw-Besetzungsgrad 1,7
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 5% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 15% 5%

Güterverkehr, Lkw pro Tag (in Berechnung Bio-Hotel enthalten) 0 0000
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Lkw-Fahrten pro Mitarbeiter und Tag 0
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 20% 20%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 5% 5%

Summe Verkehrsaufkommen Restaurant (externe Nutzung) (Kfz-Fahrten/Tag)Summe Verkehrsaufkommen Restaurant (externe Nutzung) (Kfz-Fahrten/Tag)Summe Verkehrsaufkommen Restaurant (externe Nutzung) (Kfz-Fahrten/Tag)Summe Verkehrsaufkommen Restaurant (externe Nutzung) (Kfz-Fahrten/Tag) 21212121 42424242
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag)davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag)davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag)davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 0000 0000
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 1111 1111 2222
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 3333 1111 4444

Tag-/NachtverkehrsanteileTag-/NachtverkehrsanteileTag-/NachtverkehrsanteileTag-/Nachtverkehrsanteile
Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen 

Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 97,0% 85,0% 20 18 38383838 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 3,0% 15,0% 1 3 4444 Kfz-F./8Std.

nachts kein LKW-Verkehr

Anlage 3.3

Kfz/RichtungKfz/RichtungKfz/RichtungKfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.Kfz-F./beide Richt.Kfz-F./beide Richt.Kfz-F./beide Richt.
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Verkehrsaufkommen Verkehrsaufkommen Verkehrsaufkommen Verkehrsaufkommen 

GasthofGasthofGasthofGasthof AnsätzeAnsätzeAnsätzeAnsätze
Geschossfläche (in m²) 2.100

Anzahl der HotelzimmerAnzahl der HotelzimmerAnzahl der HotelzimmerAnzahl der Hotelzimmer 57575757
Anzahl der Hotelbetten 114114114114
Anzahl der belegten Zimmer (im Mittel) 85% 49494949
davon von Einzelpersonen belegt 20%
Hotelgäste pro Tag (im Mittel)Hotelgäste pro Tag (im Mittel)Hotelgäste pro Tag (im Mittel)Hotelgäste pro Tag (im Mittel) 89898989
Wege pro Gast und Tag Taxi bzw. Bus/ Pkw bzw. Leihwagen 3,0 2,0 Wege/Gast
davon anteilig mit Taxi 10% 9 Gäste mit Taxi
davon anteilig mit Bus 0% 0 Gäste mit Bus
davon anteilig mit eigenem Pkw/ Leihwagen 65% 58 Gäste mit Pkw
davon anteilig mit ÖPNV/ Bahn 25% 22 Gäste mit ÖPNV

Verkehrsaufkommen NutzergruppenVerkehrsaufkommen NutzergruppenVerkehrsaufkommen NutzergruppenVerkehrsaufkommen Nutzergruppen
Taxi-Fahrten, Besetzungsgrad 1,50 18181818 Taxi-Fahrten/24StdTaxi-Fahrten/24StdTaxi-Fahrten/24StdTaxi-Fahrten/24Std
Bus-Fahrten, Besetzungsgrad maximal 25 0000 Bus-Fahrten/24StdBus-Fahrten/24StdBus-Fahrten/24StdBus-Fahrten/24Std
Pkw-Fahrten, Besetzungsgrad 2,00 58585858 Pkw-Fahrten/24StdPkw-Fahrten/24StdPkw-Fahrten/24StdPkw-Fahrten/24Std
Kfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro Tag 76767676 Kfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24Std
Personal
Beschäftigte von außerhalb 7777
Anwesenheit 80%
Wege pro Tag 2,5
MIV-Anteil 75%
Kfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro Tag 11111111 Pkw-Fahrten/24StdPkw-Fahrten/24StdPkw-Fahrten/24StdPkw-Fahrten/24Std
Anlieferung und Entsorgung
Anlieferung Wäsche pro Tag 0
Anlieferung Gastronomie/Büro pro Woche 0
Entsorgung Speisereste, Leergut, Müll pro Woche 0
Anlieferung/ Entsorgung/ Handwerker Lieferwagen pro Tag 0
Kfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro Tag 0000 Lkw-Fahrten/24StdLkw-Fahrten/24StdLkw-Fahrten/24StdLkw-Fahrten/24Std
Kfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro Tag Vertreter/Handwerker (Lieferwagen)Vertreter/Handwerker (Lieferwagen)Vertreter/Handwerker (Lieferwagen)Vertreter/Handwerker (Lieferwagen) 0000 Kfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24Std
Verkehrsaufkommen GasthofgesamtVerkehrsaufkommen GasthofgesamtVerkehrsaufkommen GasthofgesamtVerkehrsaufkommen Gasthofgesamt 87878787 Kfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24Std

davon davon davon davon 0000 SV-Fahrten/24StdSV-Fahrten/24StdSV-Fahrten/24StdSV-Fahrten/24Std

SpitzenstundenanteileSpitzenstundenanteileSpitzenstundenanteileSpitzenstundenanteile Nutzergruppe Kfz/StdKfz/StdKfz/StdKfz/Std Kfz/StdKfz/StdKfz/StdKfz/Std
Zielv.Zielv.Zielv.Zielv. Quellv.Quellv.Quellv.Quellv.

Kfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro Stunde
Anteil Spitzenstunde VormittagSpitzenstunde VormittagSpitzenstunde VormittagSpitzenstunde Vormittag  Ziel-/Quellverkehr 2% 20% 1 8
Anteil Spitzenstunde NachmittagSpitzenstunde NachmittagSpitzenstunde NachmittagSpitzenstunde Nachmittag  Ziel-/Quellverkehr 25% 10% 10 4
Kfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro Stunde
Anteil Spitzenstunde VormittagSpitzenstunde VormittagSpitzenstunde VormittagSpitzenstunde Vormittag  Ziel-/Quellverkehr 28% 3% 2 0
Anteil Spitzenstunde NachmittagSpitzenstunde NachmittagSpitzenstunde NachmittagSpitzenstunde Nachmittag  Ziel-/Quellverkehr 3% 17% 0 1
Kfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro Stunde
Anteil Spitzenstunde VormittagSpitzenstunde VormittagSpitzenstunde VormittagSpitzenstunde Vormittag  Ziel-/Quellverkehr 8% 5% 0 0
Anteil Spitzenstunde NachmittagSpitzenstunde NachmittagSpitzenstunde NachmittagSpitzenstunde Nachmittag  Ziel-/Quellverkehr 5% 5% 0 0
Summen Hotel-Verkehrsaufkommen gesamtSummen Hotel-Verkehrsaufkommen gesamtSummen Hotel-Verkehrsaufkommen gesamtSummen Hotel-Verkehrsaufkommen gesamt

Kfz-Fahrten pro Std und Richtung VormittagsspitzenstundeVormittagsspitzenstundeVormittagsspitzenstundeVormittagsspitzenstunde 3 8
Summe beide Richtungen 11111111 Kfz-Fahrten/StdKfz-Fahrten/StdKfz-Fahrten/StdKfz-Fahrten/Std
Kfz-Fahrten pro Std und Richtung NachmittagsspitzenstundeNachmittagsspitzenstundeNachmittagsspitzenstundeNachmittagsspitzenstunde 10 5
Summe beide Richtungen 15151515 Kfz-Fahrten/StdKfz-Fahrten/StdKfz-Fahrten/StdKfz-Fahrten/Std

Nachtverkehr (22-6.00 Uhr)Nachtverkehr (22-6.00 Uhr)Nachtverkehr (22-6.00 Uhr)Nachtverkehr (22-6.00 Uhr)
Nachtverkehrsanteil Hotelgäste 6% 5 Kfz-Fahrten/8 Std.

Personal 1 Kfz-Fahrten/8 Std.
Summe Nachtverkehr (22 - 6.00 Uhr)Summe Nachtverkehr (22 - 6.00 Uhr)Summe Nachtverkehr (22 - 6.00 Uhr)Summe Nachtverkehr (22 - 6.00 Uhr) 6666 Kfz-Fahrten/8 Std.Kfz-Fahrten/8 Std.Kfz-Fahrten/8 Std.Kfz-Fahrten/8 Std.

Anlage 3.4

HotelgästeHotelgästeHotelgästeHotelgäste

PersonalPersonalPersonalPersonal

Anlieferung/EntsorgungAnlieferung/EntsorgungAnlieferung/EntsorgungAnlieferung/Entsorgung

HotelgästeHotelgästeHotelgästeHotelgäste

PersonalPersonalPersonalPersonal

Anlieferung/EntsorgungAnlieferung/EntsorgungAnlieferung/EntsorgungAnlieferung/Entsorgung



 

Markt Schliersee - Verkehrsuntersuchung zum Vorhabenbezogenen

Bebauungsplan "Stolzenbergstraße" in Schliersee - Neuhaus

Verkehrsaufkommen Verkehrsaufkommen Verkehrsaufkommen Verkehrsaufkommen 

NaturhäuserNaturhäuserNaturhäuserNaturhäuser AnsätzeAnsätzeAnsätzeAnsätze
Geschossfläche (in m²) 600

Anzahl der HotelzimmerAnzahl der HotelzimmerAnzahl der HotelzimmerAnzahl der Hotelzimmer 12121212
Anzahl der Hotelbetten 24242424
Anzahl der belegten Zimmer (im Mittel) 85% 11111111
davon von Einzelpersonen belegt 20%
Hotelgäste pro Tag (im Mittel)Hotelgäste pro Tag (im Mittel)Hotelgäste pro Tag (im Mittel)Hotelgäste pro Tag (im Mittel) 21212121
Wege pro Gast und Tag Taxi bzw. Bus/ Pkw bzw. Leihwagen 3,0 2,0 Wege/Gast
davon anteilig mit Taxi 10% 2 Gäste mit Taxi
davon anteilig mit Bus 0% 0 Gäste mit Bus
davon anteilig mit eigenem Pkw/ Leihwagen 65% 14 Gäste mit Pkw
davon anteilig mit ÖPNV/ Bahn 25% 5 Gäste mit ÖPNV

Verkehrsaufkommen NutzergruppenVerkehrsaufkommen NutzergruppenVerkehrsaufkommen NutzergruppenVerkehrsaufkommen Nutzergruppen
Taxi-Fahrten, Besetzungsgrad 1,50 4444 Taxi-Fahrten/24StdTaxi-Fahrten/24StdTaxi-Fahrten/24StdTaxi-Fahrten/24Std
Bus-Fahrten, Besetzungsgrad maximal 25 0000 Bus-Fahrten/24StdBus-Fahrten/24StdBus-Fahrten/24StdBus-Fahrten/24Std
Pkw-Fahrten, Besetzungsgrad 2,00 14141414 Pkw-Fahrten/24StdPkw-Fahrten/24StdPkw-Fahrten/24StdPkw-Fahrten/24Std
Kfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro Tag 18181818 Kfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24Std
Personal
Beschäftigte von außerhalb 2222
Anwesenheit 80%
Wege pro Tag 2,5
MIV-Anteil 75%
Kfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro Tag 3333 Pkw-Fahrten/24StdPkw-Fahrten/24StdPkw-Fahrten/24StdPkw-Fahrten/24Std
Anlieferung und Entsorgung
Anlieferung Wäsche pro Tag 0
Anlieferung Gastronomie/Büro pro Woche 0
Entsorgung Speisereste, Leergut, Müll pro Woche 0
Anlieferung/ Entsorgung/ Handwerker Lieferwagen pro Tag 0
Kfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro Tag 0000 Lkw-Fahrten/24StdLkw-Fahrten/24StdLkw-Fahrten/24StdLkw-Fahrten/24Std
Kfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro TagKfz-Fahrten pro Tag Vertreter/Handwerker (Lieferwagen)Vertreter/Handwerker (Lieferwagen)Vertreter/Handwerker (Lieferwagen)Vertreter/Handwerker (Lieferwagen) 0000 Kfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24Std
Verkehrsaufkommen NaturhäusergesamtVerkehrsaufkommen NaturhäusergesamtVerkehrsaufkommen NaturhäusergesamtVerkehrsaufkommen Naturhäusergesamt 21212121 Kfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24StdKfz-Fahrten/24Std

davon davon davon davon 0000 SV-Fahrten/24StdSV-Fahrten/24StdSV-Fahrten/24StdSV-Fahrten/24Std

SpitzenstundenanteileSpitzenstundenanteileSpitzenstundenanteileSpitzenstundenanteile Nutzergruppe Kfz/StdKfz/StdKfz/StdKfz/Std Kfz/StdKfz/StdKfz/StdKfz/Std
Zielv.Zielv.Zielv.Zielv. Quellv.Quellv.Quellv.Quellv.

Kfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro Stunde
Anteil Spitzenstunde VormittagSpitzenstunde VormittagSpitzenstunde VormittagSpitzenstunde Vormittag  Ziel-/Quellverkehr 2% 20% 0 2
Anteil Spitzenstunde NachmittagSpitzenstunde NachmittagSpitzenstunde NachmittagSpitzenstunde Nachmittag  Ziel-/Quellverkehr 25% 10% 2 1
Kfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro Stunde
Anteil Spitzenstunde VormittagSpitzenstunde VormittagSpitzenstunde VormittagSpitzenstunde Vormittag  Ziel-/Quellverkehr 28% 3% 0 0
Anteil Spitzenstunde NachmittagSpitzenstunde NachmittagSpitzenstunde NachmittagSpitzenstunde Nachmittag  Ziel-/Quellverkehr 3% 17% 0 0
Kfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro StundeKfz-Fahrten pro Stunde
Anteil Spitzenstunde VormittagSpitzenstunde VormittagSpitzenstunde VormittagSpitzenstunde Vormittag  Ziel-/Quellverkehr 8% 5% 0 0
Anteil Spitzenstunde NachmittagSpitzenstunde NachmittagSpitzenstunde NachmittagSpitzenstunde Nachmittag  Ziel-/Quellverkehr 5% 5% 0 0
Summen Hotel-Verkehrsaufkommen gesamtSummen Hotel-Verkehrsaufkommen gesamtSummen Hotel-Verkehrsaufkommen gesamtSummen Hotel-Verkehrsaufkommen gesamt

Kfz-Fahrten pro Std und Richtung VormittagsspitzenstundeVormittagsspitzenstundeVormittagsspitzenstundeVormittagsspitzenstunde 0 2
Summe beide Richtungen 2222 Kfz-Fahrten/StdKfz-Fahrten/StdKfz-Fahrten/StdKfz-Fahrten/Std
Kfz-Fahrten pro Std und Richtung NachmittagsspitzenstundeNachmittagsspitzenstundeNachmittagsspitzenstundeNachmittagsspitzenstunde 2 1
Summe beide Richtungen 3333 Kfz-Fahrten/StdKfz-Fahrten/StdKfz-Fahrten/StdKfz-Fahrten/Std

Nachtverkehr (22-6.00 Uhr)Nachtverkehr (22-6.00 Uhr)Nachtverkehr (22-6.00 Uhr)Nachtverkehr (22-6.00 Uhr)
Nachtverkehrsanteil Hotelgäste 6% 1 Kfz-Fahrten/8 Std.

Personal 0 Kfz-Fahrten/8 Std.
Summe Nachtverkehr (22 - 6.00 Uhr)Summe Nachtverkehr (22 - 6.00 Uhr)Summe Nachtverkehr (22 - 6.00 Uhr)Summe Nachtverkehr (22 - 6.00 Uhr) 1111 Kfz-Fahrten/8 Std.Kfz-Fahrten/8 Std.Kfz-Fahrten/8 Std.Kfz-Fahrten/8 Std.

Anlage 3.5

HotelgästeHotelgästeHotelgästeHotelgäste

PersonalPersonalPersonalPersonal

Anlieferung/EntsorgungAnlieferung/EntsorgungAnlieferung/EntsorgungAnlieferung/Entsorgung

HotelgästeHotelgästeHotelgästeHotelgäste

PersonalPersonalPersonalPersonal

Anlieferung/EntsorgungAnlieferung/EntsorgungAnlieferung/EntsorgungAnlieferung/Entsorgung



 

Markt Schliersee - Verkehrsuntersuchung zum Vorhabenbezogenen

Bebauungsplan "Stolzenbergstraße" in Schliersee - Neuhaus   

VerkehrsaufkommenVerkehrsaufkommenVerkehrsaufkommenVerkehrsaufkommen
AnsätzeAnsätzeAnsätzeAnsätze

Kfz/Tag Kfz/Std Kfz/Std Kfz/Tag Kfz/Std

Praxen Gesundhaus (externe Nutzung)Praxen Gesundhaus (externe Nutzung)Praxen Gesundhaus (externe Nutzung)Praxen Gesundhaus (externe Nutzung) Zielv.Zielv.Zielv.Zielv. Quellv.Quellv.Quellv.Quellv.
Bruttogeschossfläche (in m²) 272

        

Verkehrsaufkommen Beschäftigte 2 4444
Vormittagsspitze 1 0 1
Nachmittagsspitze 0 0 0
Anzahl der Arbeitsplätze 3
Bruttogeschossfläche in m² je Beschäftigtem 90
Anwesenheit der Beschäftigten 85%
Anzahl der Wege je Beschäftigtem (inkl. Mittagspause) 2,5
MIV-Anteil 75%
Pkw-Besetzungsgrad 1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/ Quellverkehr 28% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/ Quellverkehr 3% 17%

Verkehrsaufkommen Patienten 13 26262626
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 2 1 3
Patienten 24
Patienten je Beschäftigtem 8
Anzahl der Wege je Patient 1 2
MIV-Anteil der Patienten im Ziel-/ Quellverkehr 65%
Pkw-Besetzungsgrad (Patienten) 1,2
Anteil Spitzenstunde VormittagZiel-/ Quellverkehr 3% 0%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/ Quellverkehr 12% 11%

Güterverkehr (in Berechnung Bio-Hotel enthalten) 0 0000
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
SV-Fahrten/Arbeitplatz 0,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/ Quellverkehr 8% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/ Quellverkehr 5% 7%

Summe Verkehrsaufkommen Praxen Gesundhaus (externe Nutzung) (Kfz-Fahrten/Tag)Summe Verkehrsaufkommen Praxen Gesundhaus (externe Nutzung) (Kfz-Fahrten/Tag)Summe Verkehrsaufkommen Praxen Gesundhaus (externe Nutzung) (Kfz-Fahrten/Tag)Summe Verkehrsaufkommen Praxen Gesundhaus (externe Nutzung) (Kfz-Fahrten/Tag) 15151515 30303030
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag)davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag)davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag)davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 0000 0000
Vormittagsspitze 1111 0000 1111
Nachmittagsspitze 2222 2222 3333

Tag-/NachtverkehrsanteileTag-/NachtverkehrsanteileTag-/NachtverkehrsanteileTag-/Nachtverkehrsanteile
Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen 

Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr ### 99,0% 15 15 30303030 Kfz-F./16Std.

Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 1,5% 1,0% 0 0 0000 Kfz-F./8Std.

nachts kein LKW-Verkehr

Anlage 3.6

Kfz-F./RichtungKfz-F./RichtungKfz-F./RichtungKfz-F./Richtung Kfz-F./beide Richt.Kfz-F./beide Richt.Kfz-F./beide Richt.Kfz-F./beide Richt.



 

Markt Schliersee - Verkehrsuntersuchung zum Vorhabenbezogenen

Bebauungsplan "Stolzenbergstraße" in Schliersee - Neuhaus   

Verkehrsaufkommen Verkehrsaufkommen Verkehrsaufkommen Verkehrsaufkommen AnsätzeAnsätzeAnsätzeAnsätze

Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std. Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.

MitarbeiterwohnenMitarbeiterwohnenMitarbeiterwohnenMitarbeiterwohnen Zielv.Zielv.Zielv.Zielv. Quellv.Quellv.Quellv.Quellv.

Anzahl der Wohneinheiten 2

Verkehrsaufkommen Einwohner  (Kfz/Tag) 5 10101010
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 1 1
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 0 1
Einwohner pro Wohneinheit 5
Anzahl der Einwohner 10
Wege pro Einwohner im Ziel-/Quellverkehr 1,5
MIV-Anteil der Wege im Ziel-/Quellverkehr 75%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 3% 14%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 14% 7%

Verkehrsaufkommen Besucher 1 2222
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Anzahl der Besucher 2
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 75%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 3% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 25% 15%

Güterverkehr, Lkw pro Tag 0 0000
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Güterverkehr pro Einwohner 0,04
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 7% 9%

Summe Verkehrsaufkommen Mitarbeiterwohnen(Kfz-Fahrten/Tag)Summe Verkehrsaufkommen Mitarbeiterwohnen(Kfz-Fahrten/Tag)Summe Verkehrsaufkommen Mitarbeiterwohnen(Kfz-Fahrten/Tag)Summe Verkehrsaufkommen Mitarbeiterwohnen(Kfz-Fahrten/Tag) 6666 12121212
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag)davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag)davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag)davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 0000 0000
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0000 1111 1111
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 1111 0000 1111

Tag-/NachtverkehrsanteileTag-/NachtverkehrsanteileTag-/NachtverkehrsanteileTag-/Nachtverkehrsanteile
Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen 

Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 93,5% 94,0% 6 6 12121212 Kfz-F./16Std.

Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 6,5% 6,0% 0 0 0000 Kfz-F./8Std.

nachts kein LKW-Verkehr

Anlage 3.7

Kfz/RichtungKfz/RichtungKfz/RichtungKfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.Kfz-F./beide Richt.Kfz-F./beide Richt.Kfz-F./beide Richt.









Markt Schliersee - Verkehrsuntersuchung zum Vorhabenbezogenen
Bebauungsplan "Stolzenbergstraße" in Sschliersee-Neuhaus

QSVQSVQSVQSV Beschreibung der QualitätsstufenBeschreibung der QualitätsstufenBeschreibung der QualitätsstufenBeschreibung der Qualitätsstufen
Kfz-VerkehrKfz-VerkehrKfz-VerkehrKfz-Verkehr

mittlere Wartezeit tw [s] *

A
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den 

Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.
≤ 10

B

Die Abflussmöglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsströme werden vom 

bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten 

sind gering.

≤ 20

C

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenströmen müssen auf eine merkbare 

Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten 

sind spürbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich 

seiner räumlichen Ausdehnung noch bezüglich der zeitlichen Dauer eine 

starke Beeinträchtigung darstellt.

≤ 30

D

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenströmen muss 

Haltevorgänge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Für 

einzelne Verkehrsteilnehmer können die Wartezeiten hohe Werte 

annehmen. Auch wenn sich vorübergehend ein merklicher Stau in einem 

Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurück.    Der 

Verkehrszustand ist noch stabil.

≤ 45

E

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr 

abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr große und dabei stark streuende 

Werte an. Geringfügige Verschlechterungen der Einflussgrößen können 

zum Verkehrszusammenbruch (d.h. ständig zunehmende Staulänge) führen. 

Die Kapazität wird erreicht.

> 45

F

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem 

Knotenpunkt je Zeiteinheit zufließen, ist über eine Stunde größer als  die 

Kapazität für diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, ständig 

wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation löst 

sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstärken im 

zufließenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist überlastet.

_ **

* Regelung durch Vorfahrtbeschilderung

** Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstärke qi über der 

Kapazität Ci liegt (qi > Ci).

Anlage 5

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Grenzwerte und Bedeutung der Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs gemäß HBS 2015 



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser Straße/ Wendelsteinstraße
Stunde : Bestand 2020, Morgenspitze (07.15 - 08.15)
Datei : 980_SCHLIERSEE_6.1_BESTAND_MORGEN_200212.kob
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser Straße/ Wendelsteinstraße
Stunde : Bestand 2020, Abendspitze (16.00 - 17.00)
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser Straße/ Bayrischzeller Straße/ Josefstaler Straße
Stunde : Bestand 2020, Morgenspitze (07.15 - 08.15)
Datei : 980_SCHLIERSEE_6.3_BESTAND_MORGEN_200212.kob
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser Straße/ Bayrischzeller Straße/ Josefstaler Straße
Stunde : Bestand 2020, Abendspitze (16.00 - 17.00)
Datei : 980_SCHLIERSEE_6.4_BESTAND_ABEND_200212.kob
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser Straße/ Wendelsteinstraße
Stunde : Nullfall 2035, Morgenspitze (07.15 - 08.15)
Datei : 980_SCHLIERSEE_7.1_NULLFALL_MORGEN_200212.kob
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser Straße/ Wendelsteinstraße
Stunde : Nullfall 2035, Abendspitze (16.00 - 17.00)
Datei : 980_SCHLIERSEE_7.2_NULLFALL_ABEND_200212.kob
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser Straße/ Bayrischzeller Straße/ Josefstaler Straße
Stunde : Nullfall 2035, Morgenspitze (07.15 - 08.15)
Datei : 980_SCHLIERSEE_7.3_NULLFALL_MORGEN_200212.kob
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Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Neuhauser Straße

Bayrischzeller Straße
Nebenstrasse  : Josefstaler Straße

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr  GmbH       München

KNOBEL Version 7.1.6

Anlage 7.3



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser Straße/ Bayrischzeller Straße/ Josefstaler Straße
Stunde : Nullfall 2035, Abendspitze (16.00 - 17.00)
Datei : 980_SCHLIERSEE_7.4_NULLFALL_ABEND_200212.kob
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser Straße/ Wendelsteinstraße
Stunde : Planfall 2035, Morgenspitze (07.15 - 08.15)
Datei : 980_SCHLIERSEE_8.1_PLANFALL_MORGEN_200212.kob
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser Straße/ Wendelsteinstraße
Stunde : Planfall 2035, Abendspitze (16.00 - 17.00)
Datei : 980_SCHLIERSEE_8.2_PLANFALL_ABEND_200212.kob
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser Straße/ Bayrischzeller Straße/ Josefstaler Straße
Stunde : Planfall 2035, Morgenspitze (07.15 - 08.15)
Datei : 980_SCHLIERSEE_8.3_PLANFALL_MORGEN_200212.kob
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser Straße/ Bayrischzeller Straße/ Josefstaler Straße
Stunde : Planfall 2035, Abendspitze (16.00 - 17.00)
Datei : 980_SCHLIERSEE_8.4_PLANFALL_ABEND_200212.kob
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