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1 AUFGABENSTELLUNG

Die Marktgemeinde Schliersee plant in der Stolzenbergstrafie im Ortsteil Neuhaus die Aufstellung eines
Vorhabenbezogenen Bebauungsplans fir einen Hotelkomplex mit etwa 200 Betten und diversen flan-
kierenden Nutzungen.

Dieses Verkehrsgutachten zeigt das durch die Planungen zu erwartende zusétzliche Verkehrsautkommen
sowie dessen Auswirkungen auf die bestehenden Anschlisse der WendelsteinstraBe und der Josefstaler
Strafle an die Bundesstrale B 307 auf.

2 LAGE UND ERSCHLIESSUNG

Das Planungsgebiet liegt in der Stolzenbergstraie im Westen des Schlierseer Oristeils Neuhaus (siehe
Abbildung 1). Diese ist im Norden iber die Wendelsteinstrafle und im Siden Uber die Dirnbachstrafle
und die Josefstaler Strae an die Bundesstrafie B 307 (Neuhauser StraBe beziehungsweise Bayrischzeller
StraBBe) und somit an das Gbergeordnete Stralennetz angebunden. Der Bahnhof Fischhausen-Neuhaus
liegt fuBBléufig in etwa 500 Metern Entfernung. Von dort verkehren im Stundentakt Ziige der Bayerischen

Oberlandbahn (BOB) in Richtung Minchen beziehungsweise Bayrischzell.
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Abbildung 1: Lage des Planungsgebietes im Verkehrswegenetz
[Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung, 2020]
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3 VERKEHRLICHE AUSGANGSSITUATION
3.1 Ergebnisse der Verkehrszéhlung 2020

Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung werden am Dienstag, den 14. Januar 2020 durch die Firma
Schuh & Co. KG an den beiden Knotenpunkten Nord (Neuhauser Strafle/ Wendelsteinstra3e) sowie
Sud (Neuhauser Strafle/ Bayrischzeller StraBe/ Josefstaler Strafie) Gber 24 Stunden videobasierte Ver-
kehrszéhlungen durchgefuhrt.

Im Rahmen einer Plausibilitétsprifung werden die erhobenen Werte der Bundesstrale B 307 mit den
DTVw-Werten des Bayerischen StraBeninformationssystems (BAYSIS) aus dem Jahr 2015 abgeglichen.
Aufgrund der guten Ubereinstimmung der Werte wird trotz der Durchfihrung der Verkehrszdhlung in
einem Wintermonat davon abgesehen, die Zahlergebnisse mit Hilfe eines Monatsfaktors hochzurech-
nen.

Die Belastungswerte fir den Bestand 2020 sind in den Anlagen 1 dargestellt und fir den Tagesverkehr
in der folgenden Tabelle 1 zusammengefasst:

Tabelle 1: Tagesverkehr Bestand 2020 (gerundet auf 50/ 25 Fahrzeuge (Kfz/ SV) beziehungsweise Zehntel-Prozent)

StraBenabschnit Kfz-Verkehr Schwerverkehr
Kfz-F./24 Std. | SV-F./24 Std. | SV-Anteil [%]
Neuhauser Strafle (nérdlich Wendelsteinstraf3e) 9.600 375 3,9
Neuhauser Strafle (sudlich Wendelsteinstrafie) 9.250 375 4,1
Neuhauser Strafle (nérdlich Josefstaler Strafie) 9.400 375 4,0
Bayrischzeller Strafle (stdlich Josefstaler Straf3e) 7.950 325 4,1
Wendelsteinstrale (westlich Neuhauser Straf3e) 1.600 100 6,3
Josefstaler Strafle (westlich Neuhauser Straf3e) 3.550 125 3,5

Die Gesamtbelastung des Knotenpunktes Nord (Neuhauser Strale/ WendelsteinstraBe) betrégt somit
etwa 10.200 Kfz/24h, die des Knotenpunktes Stid (Neuhauser StraBe/ Bayrischzeller StraBe/ Josefstaler
Strafe) etwa 10.500 Kfz/24h. Die Starke der Verkehrsbelastung der einzelnen Knotenpunktarme spie-
gelt hierbei die bestehende Vorfahrtsregelung wider: Die bevorrechtigte BundesstraBe B 307 ist jeweils
deutlich stérker belastet als die beiden untergeordneten Straflen, wobei die Josefstaler Straf3e wiederum
deutlich mehr Verkehr abwickelt als die Wendelsteinstrafle.

Im Vergleich der beiden Spitzenstunden (siehe Anlage 1) zeigt sich, dass die Abendspitzenstunde eine
etwas héhere Gesamtverkehrsbelastung aufweist als die Morgenspitzenstunde. Grundsétzlich lésst sich
festhalten, dass auf der BundesstraBe B 307 in beiden Spitzenstunden der nordwdrts gerichtete Kfz-
Verkehr Uberwiegt.
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3.2  Allgemeine Verkehrsentwicklung bis 2035
Obwohl die DTV-Werte auf der Bundesstrafie B 307 innerhalb der letzten 10 Jahre tendentiell rickléufig

sind, werden im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung fur die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosehorizont 2035 (verkehrlicher Einfluss der baulichen Entwicklungen in Schliersee und Umge-
bung ohne das im Planfall beriicksichtigte Bauvorhaben) auf der Bundesstrale B 307 pauschale Ver-
kehrssteigerungen von etwa 5% im Tagesverkehr und etwa 2% zu den Spitzenstunden bericksichtigt.
Auf den untergeordneten Straflen wird hingegen nicht mit Zunahmen gegeniber den Bestandsbelastun-
gen gerechnet.

3.3 Prognose Nullfall 2035

Die sich unter Bericksichtigung dieser Annahmen ergebenden Belastungswerte fir den Prognose Null-
fall 2035 sind in den Anlagen 2 dargestellt und fir den Tagesverkehr in der folgenden Tabelle 2 zu-

sammengefasst.

Tabelle 2: Tagesverkehr Prognose Nullfall 2035 (gerundet auf 50/ 25 Fahrzeuge (Kfz/ SV) beziehungsweise Zehntel-Prozent)

StraBenabschnit Kfz-Verkehr Schwerverkehr
Kfz-F./24 Std. | SV-F./24 Std. | SV-Anteil [%]
Neuhauser Strafle (nérdlich Wendelsteinstraf3e) 10.050 400 3,8
Neuhauser Strafle (sudlich Wendelsteinstrafie) 9.700 400 4,1
Neuhauser Strafle (nérdlich Josefstaler Strafie) 9.850 400 4,1
Bayrischzeller Strafle (sudlich Josefstaler Straf3e) 8.350 350 4,2
Wendelsteinstrale (westlich Neuhauser Straf3e) 1.600 100 6,3
Josefstaler Strafle (westlich Neuhauser Straf3e) 3.550 125 3,5

Die Gesamtbelastung des Knotenpunktes Nord (Neuhauser StraBe/ Wendelsteinstraf3e) steigt durch die
allgemeine Verkehrszunahme bis zum Prognosehorizont 2035 somit auf etwa 10.700 Kfz/24h, die des
Knotenpunktes Sud (Neuhauser StraBe/ Bayrischzeller StraBBe/ Josefstaler Strafle) auf etwa 10.900
Kfz/24h. Die grundsétzlichen Aussagen sowohl zum Tagesverkehr als auch zu den Belastungen zu den
Spitzenstunden &ndern sich im Vergleich zum Bestand nur unwesentlich (auf jeweils etwas héherem
Gesamtniveau).
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4 VERKEHRSPROGNOSEN FUR DIE PLANUNGEN

4.1 Nutzungsstrukturelle Vorgaben

Die Verkehrserzeugung der Planungen wird anhand eigener Erfahrungswerte sowie den Angaben des
Marktes Schliersee zu den geplanten Entwicklungen beziehungsweise Orientierungswerten aus den fol-

genden Quellen ermittelt und auf Plausibilitét Gberprift:

1 Dr.-Ing. D. Bosserhoff, 2000: Integration von Verkehrsplanung und réumlicher Planung, Teil 2:
Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung (Heft der Schriftenreihe
des Hessischen Stralen- und Verkehrsverwaltung)

2 Forschungsgesellschaft fir StraBBen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsplanung: Hinweise
zur Schétzung des Verkehrsautkommens von Gebiets Typen (Ausgabe 2006)

3 Dr.-Ing. D. Bosserhoff: Ver Bau 2017 (Programm)

4.2  Neuverkehr durch die Planungen

Auf dem Grundstick in der StolzenbergstraBe sollen geméB vorliegendem Betreiberkonzept folgende
Nutzungen entstehen: ein Bio-Hotel mit etwa 38 Zimmern (sowie einem auch von externen Gdsten
nutzbaren Restaurant), ein Gasthof mit etwa 57 Zimmern, ein Gesundhaus mit vier bis finf auch von

externen Patienten nutzbaren PraxisrGumen, vier Naturhduser mit insgesamt etwa 12 Zimmern und ein

Wohngebdude fir 5 bis 10 Mitarbeiter.

Fur die Prognose der Pkw-Fahrten der Hotelgdste wird neben der An- und Abreise zusatzlich im Sinne

eines Worst-Case-Szenarios jeweils ein Ausflug pro Tag angesetzt.

Um auf der sicheren Seite zu sein, wird fir die Hotelnutzungen zudem jeweils von einer Auslastung von

etwa 75% ausgegangen (der bayerische Durchschnitt liegt bei etwa 65%).

Eine detaillierte Aufstellung der zur Berechnung angesetzten Parameterwerte sowie der sich daraus er-
gebenden prognostizierten Verkehrsmengen befindet sich in Anlage 3. Aufgrund der gemaf3 Betreiber-
konzept geplanten gemeinsamen Organisation der einzelnen Hotelteile (Bio-Hotel, Gasthof, Naturhéu-
ser) sowie der in Teilen externen Nutzern zur Verfigung stehenden Angeboten (Praxen, Restaurant) wer-
den hierbei teilweise einzelne Parameter (beispielsweise Personal oder Anlieferung) gebindelt im Be-
rechnungsteil zum Bio-Hotel aufgefihrt.

Es wird durch die Planungen mit Neuverkehr von etwa 260 bis 270 Kfz-Fahrten/24h gerechnet. In der
Morgenspitzenstunde wird Neuverkehr von etwa 30 Kfz-Fahrten/h erwartet (etwa 10 Kfz-Fahrten/h im
Zielverkehr und etwa 20 Kfz-Fahrten/h im Quellverkehr), in der Abendspitzenstunde von etwa 40 Kfz-
Fahrten/h (etwa 25 Kfz-Fahrten/h im Zielverkehr und etwa 15 Kfz-Fahrten/h im Quellverkehr).

Das ermittelte geringe Nachtverkehrsautkommen von etwa 20 Kfz-Fahrten/8h entsteht durch spat zu-

rickkehrende Hotelgéste sowie das Personal der Spat- beziehungsweise Frohschicht.
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4.3  Mehrverkehr an den Knotenpunkten durch die Planungen

Es wird davon ausgegangen, dass der An- und Abreiseverkehr zum Gberwiegenden Teil aus/ in nordli-
cher Richtung Uber die BundesstraBBe B 307 und weiterfihrend der Autobahn A 8 abgewickelt wird. Fur
den Ausflugsverkehr in die néhere Umgebung hingegen wird eine jeweils etwa hélftige Verteilung in
Richtung Norden (Schliersee, Tegernsee, Isartal/ Bad Télz, Rosenheim) beziehungsweise Osten (Spit-
zingsee, Bayrischzell/ Wendelstein) angesetzt.

Autbauend auf diesen Annahmen wird daher damit gerechnet, dass etwa zwei Drittel des durch die
Planungen zu erwartenden Neuverkehrs in Richtung Norden erfolgt und etwa ein Drittel in Richtung
Stden. Aufgrund der geplanten Ausrichtung der Tiefgaragenausfahrt sowie der beengten StraBenver-
héltnisse im Verlauf der sidlichen Stolzenbergstrale sowie der DirnbachstraBe wird davon ausgegan-
gen, dass neben dem in Richtung Norden flieBenden Verkehr ebenfalls ein Anteil des in Richtung Siden
flieBenden Verkehrs die Wendelsteinstrale zum Anschluss an die Bundesstrafle B 307 nutzt.

Somit werden am Knotenpunkt Nord (Neuhauser Strale/ Wendelsteinstra3e) etwa drei Viertel des prog-
nostizierten Neuverkehrs (entspricht etwa 200 Kfz-Fahrten/24h) angesetzt (Verkehrsbeziehungen in die/
aus der WendelsteinstraBBe sowohl aus/ in nérdlicher als auch stdlicher Richtung). Das verbleibende
Viertel (entspricht etwa 70 Kfz-Fahrten/24h) wird am Knotenpunkt Sid (Neuhauser Strafle/ Bayrischzel-
ler StraBBe/ Josefstaler Strafle) bericksichtigt (Verkehrsbeziehungen in die/ aus der Josefstaler Strafe
lediglich aus/ in stdlicher Richtung).

Aufgrund der beengten Straflenverhdlinisse insbesondere in der oberen Dirnbachstrafle wird davon
ausgegangen, dass die An- und Abfahrten des Schwerverkehrs ausschlieilich Gber den Knotenpunkt
Nord (Neuhauser Strae/ Wendelsteinstraf3e) erfolgen.

Die folgenden Tabelle 3 fasst an beiden Knotenpunkten den zu erwartenden Mehrverkehr fir die Spit-

zenstunden zusammen.

Tabelle 3: Mehrverkehr an den Knotenpunkten durch die Planungen (Spitzenstundenanteile, gerundet auf 5 Fahrzeuge)

Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
. Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h
Spitzenstunden
Ziel- Quell- Ziel- Quell-
verkehr verkehr Summe verkehr verkehr Summe

Knotenpunkt Nord
(Neuhauser Strafle/ 5 15 20 20 10 30

Wendelsteinstrafie)

Knotenpunkt Sud
(Neuhauser Strafle/ Bayrischzeller 5 5 10 5 5 10
StraBe/ Josefstaler Strafle)
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5 AUSWIRKUNGEN DER PLANUNGEN IM STRASSENNETZ
5.1 Prognose Planfall 2035

Die Belastungswerte fir den Prognose Planfall 2035 (Addition des Mehrverkehrs aus den Planungen
auf den Prognose Nullfall 2035) sind in den Anlagen 4 dargestellt und fir den Tagesverkehr in der
folgenden Tabelle 4 zusammengefasst.

Tabelle 4: Tagesverkehr Prognose Planfall 2035 (gerundet auf 50/ 25 Fahrzeuge (Kfz/ SV) beziehungsweise Zehntel-Prozent)

StraBenabechnit Kfz-Verkehr Schwerverkehr
Kfz-F./24 Std. | SV-F./24 Std. | SV-Anteil [%]
Neuhauser Strafle (nérdlich Wendelsteinstraf3e) 10.250 400 3,9
Neuhauser Strafe (stdlich Wendelsteinstraf3e) 9.800 400 4,1
Neuhauser Strafle (nérdlich Josefstaler Strafie) 9.850 400 4,1
Bayrischzeller Strafle (stdlich Josefstaler Straf3e) 8.450 350 4,1
Wendelsteinstrale (westlich Neuhauser Straf3e) 1.800 100 5,6
Josefstaler Strafle (westlich Neuhauser Straf3e) 3.650 125 3,4

5.2 Auswirkungen zu den Spitzenstunden: Grundlagen der Leistungsféhigkeitsberechnungen

Auf Basis der erhobenen sowie der prognostizierten Verkehrsstréme werden die Berechnungen zur Leis-
tungsfahigkeit der Knotenpunkte zu beiden Spitzenstunden Gberschlégig nach HBS 2015 durchgefihrt.

Die Bewertungen der Leistungsfahigkeit in Form von Buchstaben entsprechen dem Berechnungsverfah-
ren nach HBS 2015, wobei "A" die beste und "F" die schlechteste Beurteilung ("véllige Uberlastung der
Verkehrsanlage") darstellt.

Die Definition der Grenzwerte der mittleren Wartezeiten fir die einzelnen Qualitétsstufen des Verkehrs-
ablaufs (QSV) ist in Anlage 5 dargestellt.

Ein Ergebnis im Bereich "D" mit mittleren Wartezeiten bis zu 45 Sekunden ist das Mindestergebnis, das
angestrebt werden sollte.

5.3 Auswirkungen zu den Spitzenstunden: Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsberechnungen

Die Leistungsféhigkeit der unsignalisierten Knotenpunkte Nord (Neuhauser Strale/ Wendelsteinstraf3e)
und Sid (Neuhauser Strale/ Bayrischzeller StraBe/ Josefstaler Strafle) im Bestand 2020 [siehe Anlage
6], zum Prognose Nullfall 2035 [siehe Anlage 7] sowie zum Prognose Planfall 2035 [siehe Anlage 8]
ieweils zur Morgen- und Abendspitzenstunde ist in den folgenden Tabellen 5 und 6 vergleichend zu-

sammengefasst.
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Knotenpunkt Nord (Neuhauser Straf3e/ Wendelsteinstrafie)

Tabelle 5: Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Nord (Neuhauser StraBe/ Wendelsteinstraf3e)

Bestand Prognose Nullfall Prognose Planfall

Knotenpunkt Nord 2020 2035 2035
(Neuhauser Strafle/
Wendelsteinstrafie) Morgen- Abend- Morgen- Abend- Morgen- Abend-

spitze spitze spitze spitze spitze spitze
Quolﬁd‘rssfufe (QSY) A B A B B B
fr gesamten Knotenpunkt
UngUnstigster Strom 4 4 4 4 4 4
ausschlaggebend for (Linkseinb. (Linkseinb. (Linkseinb. (Linkseinb. (Linkseinb. (Linkseinb.
Gesamtbewertung Wendelstein) | Wendelstein) | Wendelstein) | Wendelstein) | Wendelstein) | Wendelstein)
mittlere Wartezeit [s] 9,7 12,6 9.8 12,9 10,2 13,2
Staulange (Isiwu-29)
Unginstigster Strom 1 1 1 1 1 1
[Pkw-Einheiten]

Die Ergebnisse zeigen, dass der unsignalisierte dreiarmige Knotenpunkt Nord (Neuhauser Strafle/ Wen-
delsteinstraf3e) im Bestandsausbau unter der Bestandsbelastung 2020 in der Morgenspitzenstunde mit
mittleren Wartezeiten von bis zu knapp unter 10 Sekunden noch die sehr gute Qualitatsstufe "A" und in
der Abendspitzenstunde mit mittleren Wartezeiten von bis zu knapp 13 Sekunden die gute Qualitétsstufe
"B" erreicht. Der fur die Gesamtbewertung ausschlaggebende Knotenstrom ist jeweils der Linkseinbieger
von der Wendelsteinstraf3e in die Neuhauser Strafle (Nord), wobei sich in 99% der Félle Rickstaus von

maximal 6 Metern (entspricht etwa einer Pkw-Lange) bilden.

Die mittleren Wartezeiten éndern sich im Nullfall 2035 nur marginal — die Qualitétsstufen sowie die
mittleren Rickstauléngen bleiben zu beiden Spitzenstunden jeweils unveréndert.

Im Planfall 2035 wird in der Morgenspitzenstunde durch die Erhdhung der mittleren Wartezeit um etwa
eine halbe Sekunde die Grenze zur guten Qualitatsstufe "B" knapp Uberschritten, die mittlere Rickstau-
lédnge bleibt jedoch nach wie vor unveréndert. In der Abendspitzenstunde haben die geringfigigen Er-
hshungen der mittleren Wartezeiten keine Auswirkungen auf die Qualitétsstufe und die mittlere Rick-
staulénge. Die bevorrechtigten Verkehrsstréme auf der BundesstraBBe B 307 werden durch den Neuver-
kehr der Planungen kaum beeintréchtigt und erreichen zu beiden Spitzenstunden auch im Planfall 2035

weiterhin die sehr gute Qualitgtsstufe "A".

Der Knotenpunkt Nord (Neuhauser Strafle/ Wendelsteinstra3e) weist somit im Bestandsausbau ausrei-
chend Reserven auf, um das durch die Planungen zu erwartende zusétzliche Verkehrsaufkommen leis-

tungsfahig abwickeln zu kénnen.
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Knotenpunkt Siid (Neuhauser Strafie/ Bayrischzeller Strale/ Josefstaler Strafie)

Tabelle 6: Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Sid (Neuhauser Straf3e/ Bayrischzeller Strafle/ Dirnbachstrafle)

Gesamtbewertung

Josefstaler)

Josefstaler)

Josefstaler)

Josefstaler)

Josefstaler)

Bestand Prognose Nullfall Prognose Planfall

Knotenpunkt Std 2020 2035 2035
(Neuhauser Strafle/
Bayrischzeller Straie/
Josefstaler StraBe) Morgen- Abend- Morgen- Abend- Morgen- Abend-

spitze spitze spitze spitze spitze spitze
Quolifd‘rssfufe (QSY) B B B B B B
fr gesamten Knotenpunkt
UngUnstigster Strom 4 4 4 4 4 4
ausschlaggebend for (Linkseinb. (Linkseinb. (Linkseinb. (Linkseinb. (Linkseinb. (Linkseinb.

Josefstaler)

mittlere Wartezeit [s]

11,2

11,5

11,3

11,7

11,5

11,9

Staulange (Isiwu-29)
Unginstigster Strom 2 2 3 2 3 2
[Pkw-Einheiten]

Die Ergebnisse zeigen, dass der unsignalisierte dreiarmige Knotenpunkt Sid (Neuhauser StraBe/ Bay-
rischzeller Strafle/ Josefstaler StraBe) im Bestandsausbau unter der Bestandsbelastung 2020 sowohl in
der Morgen- als auch in der Abendspitze mit mittleren Wartezeiten von bis zu knapp Gber 11 Sekunden
die gute Qualitétsstufe "B" erreicht. Der fir die Gesamtbewertung ausschlaggebende Knotenstrom ist
ieweils der Linkseinbieger von der Josefstaler Strafle in die Neuhauser Strafle, wobei sich in 99% der
Falle Ruckstaus von maximal 12 Metern (entspricht etwa zwei Pkw-Léngen) bilden.

Die mittleren Wartezeiten éndern sich im Nullfall 2035 nur marginal, so dass die Qualitétsstufen zu
beiden Spitzenstunden jeweils unveréndert bleiben. Lediglich in der Morgenspitzenstunde erhéht sich
die mittlere Rickstauldnge auf bis zu 18 Meter (entspricht etwa drei Pkw-Langen). Aufgrund des geringen
Abstandes zum unmittelbar angrenzenden Knotenpunkt Josefstaler StraBle/ DirnbachstraBle kénnen
hierdurch zwar kurzfristige Beeintrachtigungen der untergeordneten Dirnbachstraf3e nicht ausgeschlos-
sen werden — unter Bericksichtigung der geringen mittleren Wartezeiten und der ebenfalls geringen

Belastung der DirnbachstraBe wird dies jedoch als unproblematisch erachtet.

Die mittleren Wartezeiten dndern sich im Planfall 2035 nur geringfigig — Qualitatsstufen sowie mittlere
Rickstauldngen bleiben zu beiden Spitzenstunden unverdndert. Die bevorrechtigten Verkehrsstrome auf
der BundesstraBe B 307 werden durch den Neuverkehr der Planungen kaum beeintréchtigt und errei-

chen zu beiden Spitzenstunden auch im Planfall 2035 weiterhin die sehr gute Qualitétsstufe "A'.

Der Knotenpunkt Stiid (Neuhauser Strale/ Bayrischzeller Stra3e/ Josefstaler Stra3e) weist somit im Be-
standsausbau ausreichend Reserven auf, um das zu erwartende durch die Planungen zusétzlich gene-
rierte Verkehrsautkommen leistungsfahig abwickeln zu kénnen.
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6 ZUSAMMENFASSUNG

Der durch die Planungen zu erwartende Mehrverkehr am Knotenpunkt Nord (Neuhauser Strale/ Wen-
delsteinstrale) beléuft sich im Tagesverkehr auf etwa 200 Kfz-Fahrten/24h, in der Morgenspitzenstunde
auf etwa 20 Kfz-Fahrten/h und in der Abendspitzenstunde auf etwa 30 Kfz-Fahrten/h, am Knotenpunkt
Std (Neuhauser StraBle/ Bayrischzeller Strae/ Josefstaler Strafle) im Tagesverkehr auf etwa 70 Kfz-
Fahrten/24h, in der Morgenspitzenstunde auf etwa 5 Kfz-Fahrten/h und in der Abendspitzenstunde auf
etwa 10 Kfz-Fahrten/h. Aufgrund der beengten Straf3enverhdlinisse insbesondere in der oberen Dirn-
bachstraBle wird hierbei davon ausgegangen, dass die An- und Abfahrten des Schwerverkehrs aus-

schlieBlich Uber den Knotenpunkt Nord (Neuhauser StraBe/ WendelsteinstraBe) erfolgen.

Die durch die Planungen zu erwartenden Zusatzbelastungen von etwa 200 zusétzlichen Kfz-Fahrten/24h
am Knotenpunkt Nord (Neuhauser StraBe/ Wendelsteinstrae) beziehungsweise etwa 70 zusétzlichen
Kfz-Fahrten/24h am Knotenpunkt Sid (Neuhauser Strafle/ Bayrischzeller Stra3e/ Josefstaler Straf3e) ha-
ben einen Anteil von unter 2% beziehungsweise unter 1% an den kinftigen Gesamtbelastungen der
Bundesstrafle B 307 im Planfall 2035 und gehen somit in den normalen werktéglichen Schwankungen
der Verkehrsbelastungen unter.

Die bevorrechtigten Verkehrsstréme auf der BundesstraBe B 307 werden durch den Neuverkehr der
Planungen kaum beeintréchtigt und erreichen an beiden Knotenpunkten zu beiden Spitzenstunden auch
im Planfall 2035 weiterhin die sehr gute Qualitétsstufe "A".

Die Untersuchungsergebnisse der Leistungsféhigkeitsberechnungen zeigen, dass beide Knotenpunkte
ausreichend Reserven aufweisen, um das zu erwartende durch die Planungen zusétzlich generierte Ver-
kehrsautkommen leistungsféhig abwickeln zu kénnen.
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7 ERGANZUNG PLANSTAND 2022

Obige Verkehrsuntersuchung bezieht sich auf den zum Zeitpunkt der Erstellung vorliegenden Planstand
aus dem Jahr 2020. Zwischenzeitlich haben sich zum aktuell vorliegenden Planstand aus dem Jahr
2022 geringfugige Anderungen der geplanten Nutzungen ergeben. Zudem bestehen an der Josefstaler
StraBBe Planungen fir ein Einzelhandels-Bauvorhaben. Ergénzend zur vorliegenden Stellungnahme wer-
den im Folgenden die Auswirkungen beider Punkte grob Uberschlagig abgeschétzt und bewertet.

7.1 Anderungen der geplanten Nutzungen

Die aktuell geplanten Hotel-Nutzungen (Planstand 2022: 103 Zimmer mit 198 Betten) haben sich im
Vergleich mit den in der Stellungnahme urspringlich angesetzten Hotel-Nutzungen (Planstand 2020:
107 Zimmer mit 214 Betten) verringert. Die Anzahl der externen Mitarbeiter (Planstand 2022: etwa 40
inklusive Personal fir die Zimmerreinigung/ Planstand 2020: etwa 15) hat sich durch die Prézisierung
der Vorhabenbeschreibung hingegen erhéht.

Der in Tabelle 7 zusammengefasste Vergleich der unter Beriicksichtigung der Anderungen der geplanten
Nutzungen (Planstand 2022) grob tberschlégig abgeschétzten Prognose-Ergebnisse mit den Prognose-
Ergebnissen der Stellungnahme (Planstand 2020) zeigt, dass von einer Erhdhung des Kfz-Neuverkehrs
von etwa 30 Kfz-Fahrten/24 Stunden im Tagesverkehr auszugehen ist. Hiervon entfallen jeweils etwa 5
Kfz-Fahrten/Stunde in die beiden Spitzenstunden.

Tabelle 7: Vergleich des zu erwartenden Neuverkehrs Planstand 2022/ Planstand 2020)

Planstand 2022 Planstand 2020

Tagesverkehr | Morgenspitze | Abendspitze | Tagesverkehr | Morgenspitze | Abendspitze
[Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/h]

Summe Neuverkehr 293 32 38 264 26 36

Unter Beachtung der Ansdtze zur Verteilung des Neuverkehrs ist durch die Anderungen der geplanten
Nutzungen im umliegenden StraBBennetz somit lediglich mit einer Erhéhung von einzelnen zusétzlichen
Kfz-Fahrten zu rechnen, welche in der bereits im Rahmen der Erstellung der Stellungnahme erfolgten
Rundung der Verkehrsbelastungen weitgehend abgedeckt sind.

Relevante verkehrliche Auswirkungen auf das umliegende Straflennetz sowie die Leistungsféhigkeit der
beiden untersuchten Knotenpunkte Nord (Neuhauser Strae/ Wendelsteinstra3e) und Sud (Neuhauser
StraBBe/ Bayrischzeller StraBle/ Josefstaler Strafle) sind durch diesen geringen zusétzlichen Neuverkehr

nicht zu erwarten.

Die grundsétzlichen Aussagen der Stellungnahme bleiben somit weiterhin bestehen.
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7.2  Wechselwirkung mit dem geplanten Einzelhandels-Bauvorhaben (Josefstaler Straf3e)

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung zum geplanten Einzelhandels-Bauvorhaben an der Josefstaler
StrafBe liegen Ergebnisse zur Auswirkung auf die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Siid (Neuhauser
StraBBe/ Bayrischzeller Strafle/ Josefstaler Strafle) vor.

Die zusétzlich zu erwartende Belastung durch die Planungen in der StolzenbergstraBe betragen auch
unter Beriicksichtigung der Anderungen der geplanten Nutzungen im Querschnitt in den Spitzenstunden
gerundet maximal 10 Kfz-Fahrten/Stunde. Diese zusétzlich zu erwartende Belastung geht in den werk-

téglichen Schwankungen der spitzenstindlichen Querschnittsbelastung der Josefstaler StraBe von etwa

435 bis 445 Kfz-Fahrten/ Stunde unter.

Relevante verkehrliche Auswirkungen auf die Leistungsféhigkeit des Knotenpunktes Sid (Neuhauser
StraBBe/ Bayrischzeller Strale/ Josefstaler Strafle) sind durch die Planungen an der Stolzenbergstrafe
nicht zu erwarten.

Die grundsétzlichen Aussagen der Stellungnahme zum Einzelhandels-Bauvorhaben in der Josefstaler
Strafle (unter anderem, "dass sich durch den zuséitzlichen Verkehr aus dem Bauvorhaben keine wesent-
lichen zusétzlichen Beeintrachtigungen der Verkehrsabléufe auf den Stralen im Umfeld ergeben') blei-

ben somit weiterhin bestehen.

Auch die in der Zusatzuntersuchung vom 20.01.2022 im Zusammenhang mit méglichen Auswirkungen
der Planungen zum Einzelhandels-Bauvorhaben an der Josefstaler Strafle auf den Knotenpunkt Sid
(Neuhauser StraBe/ Bayrischzeller StraBe/ Josefstaler Strafe) vorgeschlagene Unterbindung der Ausfahrt
aus der DirnbachstraBe in die Josefstaler StraBe fihrt zu keinen relevanten Verkehrsverlagerungen in

die angrenzenden Strafen.

Durch diese empfohlene, vom Markt Schliersee bis dato jedoch noch nicht beschlossene MaBnahme
wirden sich in Bezug auf das geplante Bauvorhaben lediglich die in Richtung Osten auf der Dirnbach-
strafe fahrenden Fahrzeuge in die BodenschneidstraBe und die Wendelsteinstra3e verlagern.

Hierbei wirde es sich um maximal etwa 35 Kfz-Fahrten/24h im Tagesverkehr, hiervon maximal etwa 5
Kfz-Fahrten/h in den Spitzenstunden handeln, welche einerseits in den tagesiblichen Verkehrsschwan-
kungen untergehen und andererseits bereits teilweise durch die im Rahmen der Verkehrsuntersuchung

vorgenommene Rundung der Verkehrsbelastungen abgedeckt wéren.

Somit wdre auch im Falle der Einfohrung einer EinbahnstraBenregelung in westlicher Richtung in der
Dirnbachstrafle im kurzen Abschnitt zwischen Josefstaler Strae und WaldschmidtstraBBe oder alternativ
einer "unechten" Einbahnstrafle (Unterbindung der Ausfahrt aus der Dirnbachstrafle in die Josefstaler
StraBBe durch Beschilderung und visuelle Unterstitzung durch begleitende Fahrbahnverengung im un-
mittelbaren Vorfeld der Einmindung) mit keinem relevanten Verkehrsanstieg in der Stolzenbergstrafie,

der BodenschneidstraBBe oder der Wendelsteinstraf3e zu rechnen.

Minchen, 04.07.2023
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Verkehrserzeugung der Planungen

Zusammenfassung Verkehrsautkommen Tagesverkehr

Nutzung Anzahl Verkehrsaufkommen Tagesverkehr Anteil
Kfz-Fahrten/24h (Summe beider Richtungen) Nachtverkehr
Beschdaftigte/ | Kunden/ Gaste/ | Schwerverkehr| Beschéftigte/ | Kunden/ Géaste/ | Schwerverkehr Kfz-Fahrten/8h
Bewohner Besucher (Lkw>3,51) Bewohner Besucher (Lkw>3,51) Summe (22-6 Uhr)
Bio-Hotel 5 60 2 8 59 2 69 5
Restaurant (externe Nutzung) 8 50 0 4 38 0 42 4
Gasthof 7 89 0 11 76 0 87 6
Naturhéuser 2 21 0 3 18 0 21 1
Praxen Gesundhaus (externe Nutzur 8 13 0 4 26 0 30 0
Mitarbeiterwohnen 10 2 0 10 2 0 12 0
Summe Neuverkehr (Planungen) 40 219 2 261 15
Zusammenfassung Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Nutzung Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
N Qv Summe ZV+QV yAY Qv Summe ZV+QV
Kfz/h Kfz/h Kfz/h | davon Lkw/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h | davon Lkw/h
Bio-Hotel 8 [ 9 2 6 4 10 0
Restaurant (externe Nutzung) 1 1 2 0 3 1 4 0
Gasthof 8 8 11 0 10 5 15 0
Naturh&user 0 2 2 0 2 1 8 0
Praxen Gesundhaus (externe Nutzur 1 0 1 0 2 2 8 0
Mitarbeiterwohnen 0 1 1 0 1 0 1 0
Summe Neuverkehr (Planungen) 8 18 26 2 24 13 36 0

Anlage 3.1




Markt Schliersee - Verkehrsuntersuchung zum Vorhabenbezogenen
Bebauungsplan "Stolzenbergstrafle" in Schliersee - Neuhaus

ETADT LAND VERKEHR
. .

Verkehrsautkommen

Bio-Hotel Anséifze

Geschossfléche (in m2) 2.800

Anzahl der Hotelzimmer 38

Anzahl der Hotelbetten 76

Anzahl der belegten Zimmer (im Mittel) 85% 33

davon von Einzelpersonen belegt 20%

Hotelgéste pro Tag (im Mittel) 60

Wege pro Gast und Tag Taxi bzw. Bus/ Pkw bzw. Leihwagen 3,0 2,0 Wege/Gast
davon anteilig mit Taxi 10% 6 Gaste mit Taxi
davon anteilig mit Bus 0% 0 Géste mit Bus
davon anteilig mit eigenem Pkw/ Leihwagen 65% 39 Géste mit Pkw
davon anteilig mit OPNV/ Bahn 25% 15 Gaste mit OPNV

Verkehrsaufkommen Nutzergruppen

Taxi-Fahrten, Besetzungsgrad 1,50 12 Taxi-Fahrten/245td

Bus-Fahrten, Besetzungsgrad maximal 25 0 Bus-Fahrten/245td

Pkw-Fahrten, Besetzungsgrad 2,00 39 Pkw-Fahrten/245td

Kfz-Fahrten pro Tag Hotelgéste 51 Kfz-Fahrten/245td

Personal

Beschaftigte von auBerhalb 5

Anwesenheit 80%

Wege pro Tag 2,5

MIV-Anteil 75%

Kfz-Fahrten pro Tag Personal 8 Pkw-Fahrten/245td

Anlieferung und Entsorgung

Anlieferung Wésche pro Tag 1

Anlieferung Gastronomie/Biro pro Woche 2

Entsorgung Speisereste, Leergut, Mill pro Woche 2

Anlieferung/ Entsorgung/ Handwerker Lieferwagen pro Tag 4

Kfz-Fahrten pro Tag Anlieferung/Entsorgung 2 Lkw-Fahrten/245Std

Kfz-Fahrten pro Tag Vertreter/Handwerker (Lieferwagen) 8 Kfz-Fahrten/245td

Verkehrsaufkommen Bio-Hotelgesamt 69 Kfz-Fahrten/245td

davon 2 SV-Fahrten/245td

Spitzenstundenanteile Nutzergruppe Kfz/Std Kfz/Std

Zielv. Quellv.

Kfz-Fahrten pro Stunde Hotelgéste

Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 2% 20% 1 5

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 25% 10% 6 3

Kfz-Fahrten pro Stunde Personal

Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 28% 3% 1 0

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 3% 17% 0 1

Kfz-Fahrten pro Stunde Anlieferung/Entsorgung

Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5% 1 1

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 5% 5% 0 0

Summen Hotel-Verkehrsaufkommen gesamt

Kfz-Fahrten pro Std und Richtung Vormittagsspitzenstunde 3 6

Summe beide Richtungen 9 Kfz-Fahrten/Std

Kfz-Fahrten pro Std und Richtung Nachmittagsspitzenstunde 6 4

Summe beide Richtungen 10 Kfz-Fahrten/Std

Nachtverkehr (22-6.00 Uhr)

Nachtverkehrsanteil Hotelgaste 6% 3 Kfz-Fahrten/8 Std.
Personal 2 Kfz-Fahrten/8 Std.

Summe Nachtverkehr (22 - 6.00 Uhr)

5 Kfz-Fahrten/8 Std.

Anlage 3.2
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Verkehrsautkommen Planungen Anséitze Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.
Restaurant (externe Nutzung) Zielv. Quellv.
Nettogastraumfléche (m?) 65

Verkehrsaufkommen Beschéftigte (Kfz/Tag) 2 4
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 0 0
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 0 0
Anzahl der Beschaftigten 3
Nettogastraumsfléiche pro Beschéftigtem (m?2) 20
Anwesenheit 2 66%

Wege pro Beschéftigtem im Ziel-/Quellverkehr 2,5
MIV-Anteil 85%
Pkw-Besetzungsgrad 1,0
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 14% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 3% 8%

Verkehrsaufkommen Géste 19 38
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 3 1 4
Gaste pro Tag 50
Gaste pro Beschdftigtem 25
MIV-Anteil 65%

Pkw-Besetzungsgrad 1,7
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 5% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 15% 5%

Gterverkehr, Lkw pro Tag (in Berechnung Bio-Hotel enthalten) 0 0
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Lkw-Fahrten pro Mitarbeiter und Tag 0
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 20% 20%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 5% 5%

Summe Verkehrsaufkommen Restaurant (externe Nutzung) (Kfz-Fahrten/Tag) 21 42
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 0 0
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 1 2
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 3 1 4

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehrautkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 97,0%  85,0% 20 18 38 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 3,0% 15,0% 1 3 4 Kfz-F./85td. |

nachts kein LKW-Verkehr

Anlage 3.3



Markt Schliersee - Verkehrsuntersuchung zum Vorhabenbezogenen

Bebauungsplan "Stolzenbergstrafle" in Schliersee - Neuhaus

ETADT LAMD VERKEHR
. .

Verkehrsautkommen

Gasthof Anséitze

Geschossfléche (in m2) 2.100

Anzahl der Hotelzimmer 57

Anzahl der Hotelbetten 114

Anzahl der belegten Zimmer (im Mittel) 85% 49

davon von Einzelpersonen belegt 20%

Hotelgéste pro Tag (im Mittel) 89

Wege pro Gast und Tag Taxi bzw. Bus/ Pkw bzw. Leihwagen 3,0 2,0 Wege/Gast
davon anteilig mit Taxi 10% 9 Gdaste mit Taxi
davon anteilig mit Bus 0% 0 Géste mit Bus
davon anteilig mit eigenem Pkw/ Leihwagen 65% 58 Géste mit Pkw
davon anteilig mit OPNV/ Bahn 25% 22 Gaste mit OPNV

Verkehrsaufkommen Nutzergruppen

Taxi-Fahrten, Besetzungsgrad 1,50 18 Taxi-Fahrten/245td

Bus-Fahrten, Besetzungsgrad maximal 25 0 Bus-Fahrten/245td

Pkw-Fahrten, Besetzungsgrad 2,00 58 Pkw-Fahrten/245td

Kfz-Fahrten pro Tag Hotelgéste 76 Kfz-Fahrten/245td

Personal

Beschaftigte von auBerhalb 7

Anwesenheit 80%

Wege pro Tag 2,5

MIV-Anteil 75%

Kfz-Fahrten pro Tag Personal 11 Pkw-Fahrten/245td

Anlieferung und Entsorgung

Anlieferung Wasche pro Tag 0

Anlieferung Gastronomie/Biro pro Woche 0

Entsorgung Speisereste, Leergut, Mill pro Woche 0

Anlieferung/ Entsorgung/ Handwerker Lieferwagen pro Tag 0

Kfz-Fahrten pro Tag Anlieferung/Entsorgung 0 Lkw-Fahrten/245Std

Kfz-Fahrten pro Tag Vertreter/Handwerker (Lieferwagen) 0 Kfz-Fahrten/245td

Verkehrsaufkommen Gasthofgesamt 87 Kfz-Fahrten/245td

davon 0 SV-Fahrten/245td

Spitzenstundenanteile Nutzergruppe Kfz/Std Kfz/Std

Zielv. Quellv.

Kfz-Fahrten pro Stunde Hotelgéste

Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 2% 20% 1 8

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 25% 10% 10 4

Kfz-Fahrten pro Stunde Personal

Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 28% 3% 2 0

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 3% 17% 0 1

Kfz-Fahrten pro Stunde Anlieferung/Entsorgung

Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5% 0 0

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 5% 5% 0 0

Summen Hotel-Verkehrsaufkommen gesamt

Kfz-Fahrten pro Std und Richtung Vormittagsspitzenstunde 3 8

Summe beide Richtungen 11 Kfz-Fahrten/Std

Kfz-Fahrten pro Std und Richtung Nachmittagsspitzenstunde 10 5

Summe beide Richtungen 15 Kfz-Fahrten/Std

Nachtverkehr (22-6.00 Uhr)

Nachtverkehrsanteil Hotelgaste 6% 5 Kfz-Fahrten/8 Std.
Personal 1 Kfz-Fahrten/8 Std.

Summe Nachtverkehr (22 - 6.00 Uhr)

6 Kfz-Fahrten/8 Std.

Anlage 3.4



ETADT LAMD VERKEHR
. .

Markt Schliersee - Verkehrsuntersuchung zum Vorhabenbezogenen
Bebauungsplan "Stolzenbergstrafle" in Schliersee - Neuhaus

Verkehrsautkommen

Naturhéuser Ansiitze

Geschossfléche (in m2) 600

Anzahl der Hotelzimmer 12

Anzahl der Hotelbetten 24

Anzahl der belegten Zimmer (im Mittel) 85% 1

davon von Einzelpersonen belegt 20%

Hotelgéste pro Tag (im Mittel) 21

Wege pro Gast und Tag Taxi bzw. Bus/ Pkw bzw. Leihwagen 3,0 2,0 Wege/Gast

davon anteilig mit Taxi 10% 2 Géste mit Taxi

davon anteilig mit Bus 0% 0 Géste mit Bus

davon anteilig mit eigenem Pkw/ Leihwagen 65% 14 Gaste mit Pkw

davon anteilig mit OPNV/ Bahn 25% 5 Gaste mit OPNV

Verkehrsaufkommen Nutzergruppen

Taxi-Fahrten, Besetzungsgrad 1,50 4 Taxi-Fahrten/245td

Bus-Fahrten, Besetzungsgrad maximal 25 0 Bus-Fahrten/245td

Pkw-Fahrten, Besetzungsgrad 2,00 14 Pkw-Fahrten/245td

Kfz-Fahrten pro Tag Hotelgéste 18 Kfz-Fahrten/245td

Personal

Beschéftigte von auBerhalb 2

Anwesenheit 80%

Wege pro Tag 2,5

MIV-Anteil 75%

Kfz-Fahrten pro Tag Personal 3 Pkw-Fahrten/245td

Anlieferung und Entsorgung

Anlieferung Wasche pro Tag 0

Anlieferung Gastronomie/Biro pro Woche 0

Entsorgung Speisereste, Leergut, Mill pro Woche 0

Anlieferung/ Entsorgung/ Handwerker Lieferwagen pro Tag 0

Kfz-Fahrten pro Tag Anlieferung/Entsorgung 0 Lkw-Fahrten/245Std

Kfz-Fahrten pro Tag Vertreter/Handwerker (Lieferwagen) 0 Kfz-Fahrten/245td

Verkehrsaufkommen Naturhéusergesamt 21 Kfz-Fahrten/245td

davon 0 SV-Fahrten/245td

Spitzenstundenanteile Nutzergruppe Kfz/Std Kfz/Std

Zielv. Quellv.

Kfz-Fahrten pro Stunde Hotelgéste

Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 2% 20% 0 2

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 25% 10% 2 1

Kfz-Fahrten pro Stunde Personal

Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 28% 3% 0 0

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 3% 17% 0 0

Kfz-Fahrten pro Stunde Anlieferung/Entsorgung

Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5% 0 0

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 5% 5% 0 0

Summen Hotel-Verkehrsaufkommen gesamt

Kfz-Fahrten pro Std und Richtung Vormittagsspitzenstunde 0 2

Summe beide Richtungen 2 Kfz-Fahrten/Std

Kfz-Fahrten pro Std und Richtung Nachmittagsspitzenstunde 2 1

Summe beide Richtungen 3 Kfz-Fahrten/Std

Nachtverkehr (22-6.00 Uhr)

Nachtverkehrsanteil Hotelgaste 6% 1 Kfz-Fahrten/8 Std.
Personal 0 Kfz-Fahrten/8 Std.

Summe Nachtverkehr (22 - 6.00 Uhr) 1 Kfz-Fahrten/8 Std.

Anlage 3.5



ETADT LAMNDVERKEHRA
. .

Markt Schliersee - Verkehrsuntersuchung zum Vorhabenbezogenen

Bebauungsplan "Stolzenbergstraie" in Schliersee - Neuhaus

Verkehrsauftkommen
Ansétze Kfz-F./Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std Kfz/Std Kfz/Tag Kfz/Std
Praxen Gesundhaus (externe Nutzung) Zielv. Quellv.
Bruttogeschossfléche (in m2) 272

Verkehrsautkommen Beschéftigte 2 4
Vormittagsspitze 1 0 1
Nachmittagsspitze 0 0 0
Anzahl der Arbeitsplatze 3
Bruttogeschossfléche in m? je Beschéftigtem 90
Anwesenheit der Beschéftigten 85%

Anzahl der Wege je Beschaftigtem (inkl. Mittagspause) 2,5
MIV-Anteil 75%
Pkw-Besetzungsgrad 1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/ Quellverkehr 28% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/ Quellverkehr 3% 17%

Verkehrsautkommen Patienten 13 26
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 2 1 3
Patienten 24
Patienten je Beschaftigtem 8
Anzahl der Wege e Patient 2
MIV-Anteil der Patienten im Ziel-/ Quellverkehr 65%

Pkw-Besetzungsgrad (Patienten) 1,2
Anteil Spitzenstunde VormittagZiel-/ Quellverkehr 3% 0%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/ Quellverkehr 12% 11%

Giuterverkehr (in Berechnung Bio-Hotel enthalten) 0 0
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
SV-Fahrten/Arbeitplatz 0,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/ Quellverkehr 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/ Quellverkehr 5% 7%

Summe Verkehrsaufkommen Praxen Gesundhaus (externe Nutzung) (Kfz-Fahrten/Tag 15 30
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 0 0
Vormittagsspitze 1 0 1
Nachmittagsspitze 2 2 3

Tag-/Nachiverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr ###  99,0% 15 15 30 Kfz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 1,5% 1,0% 0 0 0 Kfz-F./85td. |

nachts kein LKW-Verkehr

Anlage 3.6



Markt Schliersee - Verkehrsuntersuchung zum Vorhabenbezogenen
Bebauungsplan "Stolzenbergstrafie" in Schliersee - Neuhaus

.STnD! LAMD  VERKEHR -

Verkehrsauftkommen Ansitze Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.
Mitarbeiterwohnen Zielv. Quellv.
Anzahl der Wohneinheiten 2

Verkehrsautkommen Einwohner (Kfz/Tag) 5 10
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 1 1
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 0 1
Einwohner pro Wohneinheit 5
Anzahl der Einwohner 10
Wege pro Einwohner im Ziel-/Quellverkehr 1,5
MIV-Anteil der Wege im Ziel-/Quellverkehr 75%

Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 3% 14%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 14% 7%

Verkehrsauftkommen Besucher 1 2
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Anzahl der Besucher 2
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 75%

Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 3% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 25% 15%

Giuterverkehr, Lkw pro Tag 0 0
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr pro Einwohner 0,04
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 7% 9%

Summe Verkehrsaufkommen Mitarbeiterwohnen(Kfz-Fahrten/Tag) 6 12
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 0 0
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 1 1
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 0 1

Tag-/Nachiverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamiverkehrautkommen
Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr  93,5% 94,0% 6 6 12 Kfz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkeh  6,5% 6,0% 0 0 0 Kfz-F./85td. |

nachts kein LKW-Verkehr

Anlage 3.7



Markt Schliersee - Verkehrsuntersuchung zum Vorhabenbezogenen
Bebauungsplan "Stolzenbergstrafle" in Schliersee-Neuhaus
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Markt Schliersee - Verkehrsuntersuchung zum Vorhabenbezogenen
Bebauungsplan "Stolzenbergstrafle" in Schliersee-Neuhaus
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Markt Schliersee - Verkehrsuntersuchung zum Vorhabenbezogenen @
. . STADT LAND:!VERKEHR
Bebauungsplan "Stolzenbergstraf3e" in Sschliersee-Neuhaus . i :

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Grenzwerte und Bedeutung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs geméafs HBS 2015

Kfz-Verkehr

QSv Beschreibung der Qualitétsstufen mitflere Warlezeit £ [5] *

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den

A <1
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. 0
Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom

B bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten <20

sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten
C sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich <30
seiner réumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine
starke Beeintrdchtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss
Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fur
einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick.  Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grofie und dabei stark streuende
E Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der Einflussgréfien kénnen > 45
zum Verkehrszusammenbruch (d.h. sténdig zunehmende Staulénge) fihren.
Die Kapazitét wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflielen, ist Uber eine Stunde gréfer als die
Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, sténdig o
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation &st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstérken im
zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Regelung durch Vorfahrtbeschilderung
* Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke o Gber der
Kapazitat C; liegt (q; > C).

Anlage 5



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser Strale/ Wendelsteinstrake T
Stunde : Bestand 2020, Morgenspitze (07.15 - 08.15) & W[V
Datei : 980 _SCHLIERSEE_6.1_BESTAND_MORGEN_200212.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 260 1800 A
3 i 35 1600 A
e
4 : 65 6,5 3,2 620 468 9,7 1 1 A
-

6 : 30 5,9 3,0 255 879 4,2 1 1 A
Misch-N

8 345 1800 A

7 |7 25 55 | 2,8 | 270 945 3,9 1 1 A
Misch-H 370 1800 7+8 2,6 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Neuhauser StraRBe (Nord)
Neuhauser StraBe (Sid)
Nebenstrasse :  Wendelsteinstralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH

Miinchen Anlage 6.1




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser Strale/ Wendelsteinstrake T
Stunde : Bestand 2020, Abendspitze (16.00 - 17.00) & W[V
Datei : 980_SCHLIERSEE_6.2_BESTAND_ABEND_200212.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 345 1800 A
3 i 40 1600 A
e
4 : 35 6,5 3,2 780 368 12,6 1 1 B
-

6 : 15 5,9 3,0 355 778 4,7 1 1 A
Misch-N

8 405 1800 A

7 |7 35 55 | 28 | 375 839 5,2 1 1 A
Misch-H 440 1800 7+8 2,7 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Neuhauser StraRBe (Nord)
Neuhauser StraBe (Sid)
Nebenstrasse :  Wendelsteinstralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH

Miinchen Anlage 6.2




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser StraRe/ Bayrischzeller StraRe/ Josefstaler StraRe .=
Stunde Bestand 2020, Morgenspitze (07.15 - 08.15) & W[V
Datei 980_SCHLIERSEE_6.3_BESTAND_MORGEN_200212.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 205 1800 A
3 i 90 1600 A
e
4 : 145 6,5 3,2 548 478 11,2 2 2 B
-
6 : 55 5,9 3,0 233 903 4,7 1 1 A
Misch-N 200 647 4+6 8,5 2 3 A
8 240 1800 A
7 |7 85 55 | 28 | 275 940 4,5 1 1 A
Misch-H 325 1800 7+8 2,5 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Neuhauser Stralie
Bayrischzeller StralRe
Nebenstrasse :  Josefstaler Stralde
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Miinchen Anlage 6.3




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser StraRe/ Bayrischzeller StraRe/ Josefstaler StraRe .=
Stunde : Bestand 2020, Abendspitze (16.00 - 17.00) & W[V
Datei : 980_SCHLIERSEE_6.4_BESTAND_ABEND_200212.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 260 1800 A
3 i 105 1600 A
e
4 : 85 6,5 3,2 690 417 11,5 1 2 B
-

6 : 45 5,9 3,0 300 832 4,6 1 1 A
Misch-N 130 617 4+6 7,7 1 2 A

8 370 1800 A

7 |7 35 55 | 28 | 350 863 43 1 1 A
Misch-H 405 1800 7+8 2,7 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Neuhauser Stralie
Bayrischzeller StralRe
Nebenstrasse :  Josefstaler Stralde
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH

Miinchen Anlage 6.4




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser Strale/ Wendelsteinstrake T
Stunde : Nullfall 2035, Morgenspitze (07.15 - 08.15) & W[V
Datei : 980_SCHLIERSEE_7.1_NULLFALL_MORGEN_200212.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 265 1800 A
3 i 35 1600 A
e
4 : 65 6,5 3,2 630 461 9,8 1 1 A
-

6 : 30 5,9 3,0 260 873 4,3 1 1 A
Misch-N

8 350 1800 A

7 |7 25 55 | 28 | 275 940 3,9 1 1 A
Misch-H 375 1800 7+8 2,6 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Neuhauser StraRBe (Nord)
Neuhauser StraBe (Sid)
Nebenstrasse :  Wendelsteinstralle

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH  Miinchen Anlage 7.1




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser Strale/ Wendelsteinstrake T
Stunde : Nullfall 2035, Abendspitze (16.00 - 17.00) & W[V
Datei : 980 _SCHLIERSEE_7.2_NULLFALL_ABEND_200212.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 355 1800 A
3 i 40 1600 A
e
4 : 35 6,5 3,2 795 360 12,9 1 1 B
-

6 : 15 5,9 3,0 365 768 4,8 1 1 A
Misch-N

8 410 1800 A

7 |7 35 55 | 2,8 | 385 829 5,3 1 1 A
Misch-H 445 1800 7+8 2,7 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Neuhauser StraRBe (Nord)
Neuhauser StraBe (Sid)
Nebenstrasse :  Wendelsteinstralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH

Munchen Anlage 7.2




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser StraRe/ Bayrischzeller StraRe/ Josefstaler StraRe .=
Stunde Nullfall 2035, Morgenspitze (07.15 - 08.15) & W[V
Datei 980_SCHLIERSEE_7.3_NULLFALL_MORGEN_200212.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 205 1800 A
3 i 90 1600 A
e
4 : 145 6,5 3,2 553 475 11,3 2 3 B
-
6 : 55 5,9 3,0 233 903 4,7 1 1 A
Misch-N 200 642 4+6 8,6 2 3 A
8 245 1800 A
7 |7 85 55 | 28 | 275 940 4,5 1 1 A
Misch-H 330 1800 7+8 2,5 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Neuhauser Stralie
Bayrischzeller StralRe
Nebenstrasse :  Josefstaler Stralde
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Miinchen Anlage 7.3




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser StraRe/ Bayrischzeller StraRe/ Josefstaler StraRe .=
Stunde Nullfall 2035, Abendspitze (16.00 - 17.00) & W[V
Datei 980_SCHLIERSEE_7.4_NULLFALL_ABEND_200212.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 265 1800 A
3 i 105 1600 A
e
4 : 85 6,5 3,2 700 412 11,7 1 2 B
-
6 : 45 5,9 3,0 305 827 4,6 1 1 A
Misch-N 130 609 4+6 7,8 1 2 A
8 375 1800 A
7 |7 35 55 | 2,8 | 355 858 4,4 1 1 A
Misch-H 410 1800 7+8 2,7 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Neuhauser Stralie
Bayrischzeller StralRe
Nebenstrasse :  Josefstaler Stralde
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Miinchen Anlage 7.4




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser Strale/ Wendelsteinstrake T
Stunde : Planfall 2035, Morgenspitze (07.15 - 08.15) & W[V
Datei : 980_SCHLIERSEE_8.1_PLANFALL_MORGEN_200212.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 265 1800 A
3 i 40 1600 A
e
4 : 75 6,5 3,2 638 454 10,2 1 1 B
-

6 : 35 5,9 3,0 263 871 4,3 1 1 A
Misch-N

8 350 1800 A

7 |7 30 55 | 2,8 | 280 935 4,0 1 1 A
Misch-H 380 1800 7+8 2,6 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Neuhauser StraRBe (Nord)
Neuhauser StraBe (Sid)
Nebenstrasse :  Wendelsteinstralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH

Miinchen Anlage 8.1




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser Strale/ Wendelsteinstrake T
Stunde : Planfall 2035, Abendspitze (16.00 - 17.00) & W[V
Datei : 980 _SCHLIERSEE_8.2_PLANFALL_ABEND_200212.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 355 1800 A
3 i 55 1600 A
e
4 : 45 6,5 3,2 808 351 13,2 1 1 B
-

6 : 15 5,9 3,0 373 761 4,8 1 1 A
Misch-N

8 410 1800 A

7 |7 40 55 | 2,8 | 400 815 5,3 1 1 A
Misch-H 450 1800 7+8 2,8 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Neuhauser StraRBe (Nord)
Neuhauser StraBe (Sid)
Nebenstrasse :  Wendelsteinstralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH

Miinchen Anlage 8.2




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser StraRe/ Bayrischzeller StraRe/ Josefstaler StraRe .=
Stunde Planfall 2035, Morgenspitze (07.15 - 08.15) & W[V
Datei 980_SCHLIERSEE_8.3_PLANFALL_MORGEN_200212.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 205 1800 A
3 i 90 1600 A
e
4 : 145 6,5 3,2 558 468 11,5 2 3 B
-
6 : 60 5,9 3,0 233 903 4,7 1 1 A
Misch-N 205 647 4+6 8,6 2 3 A
8 245 1800 A
7 |7 90 55 | 28 | 275 940 4,5 1 1 A
Misch-H 335 1800 7+8 2,5 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Neuhauser Stralie
Bayrischzeller StralRe
Nebenstrasse :  Josefstaler Stralde
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH  Miinchen Anlage 8.3




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser StraRe/ Bayrischzeller StraRe/ Josefstaler StraRe .=
Stunde Planfall 2035, Abendspitze (16.00 - 17.00) & W[V
Datei 980_SCHLIERSEE_8.4_PLANFALL_ABEND_200212.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 265 1800 A
3 i 105 1600 A
e
4 : 85 6,5 3,2 705 406 11,9 1 2 B
-
6 : 50 5,9 3,0 305 827 4,6 1 1 A
Misch-N 135 619 4+6 7,7 1 2 A
8 375 1800 A
7 |7 40 55 | 2,8 | 355 858 4,4 1 1 A
Misch-H 415 1800 7+8 2,7 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Neuhauser Stralie
Bayrischzeller StralRe
Nebenstrasse :  Josefstaler Stralde
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Miinchen Anlage 8.4




