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STADT LAND VERKEHR

1 AUFGABENSTELLUNG

Die Marktgemeinde Schliersee plant in der Stolzenbergstrafie im Ortsteil Neuhaus die Aufstellung eines
Vorhabenbezogenen Bebauungsplans fir einen Hotelkomplex mit etwa 200 Betten und diversen flan-
kierenden Nutzungen.

Dieses Verkehrsgutachten zeigt das durch die Planungen zu erwartende zusétzliche Verkehrsautkommen
sowie dessen Auswirkungen auf die bestehenden Anschlisse der Wendelsteinstra3e und der Josefstaler
Strafle an die Bundesstrale B 307 auf.

2 LAGE UND ERSCHLIESSUNG

Das Planungsgebiet liegt in der Stolzenbergstrale im Westen des Schlierseer Ortsteils Neuhaus (siehe
Abbildung 1). Diese ist im Norden Uber die WendelsteinstraBe und im Siden Uber die Dirmbachstrafle
und die Josefstaler Strae an die Bundesstrafie B 307 (Neuhauser StraBe beziehungsweise Bayrischzeller
Strafle) und somit an das Gbergeordnete StraBennetz angebunden. Der Bahnhot Fischhausen-Neuhaus
liegt fuBlaufig in etwa 500 Metern Entfernung. Von dort verkehren im Stundentakt Zige der Bayerischen
Oberlandbahn (BOB) in Richtung Minchen beziehungsweise Bayrischzell.
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[Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung, 2020]
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3 VERKEHRLICHE AUSGANGSSITUATION
3.1 Ergebnisse der Verkehrszéhlung 2020

Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung werden am Dienstag, den 14. Januar 2020 durch die Firma
Schuh & Co. KG an den beiden Knotenpunkten Nord (Neuhauser Strafle/ Wendelsteinstra3e) sowie
Sud (Neuhauser Strafle/ Bayrischzeller StraBe/ Josefstaler Straf3e) Gber 24 Stunden videobasierte Ver-
kehrszéhlungen durchgefuhrt.

Im Rahmen einer Plausibilitétsprifung werden die erhobenen Werte der Bundesstrale B 307 mit den
DTVw-Werten des Bayerischen Straleninformationssystems (BAYSIS) aus dem Jahr 2015 abgeglichen.
Aufgrund der guten Ubereinstimmung der Werte wird trotz der Durchfishrung der Verkehrszahlung in
einem Wintermonat davon abgesehen, die Zahlergebnisse mit Hilfe eines Monatsfaktors hochzurech-
nen.

Die Belastungswerte fir den Bestand 2020 sind in den Anlagen 1 dargestellt und fir den Tagesverkehr
in der folgenden Tabelle 1 zusammengefasst:

Tabelle 1: Tagesverkehr Bestand 2020 (gerundet auf 50/ 25 Fahrzeuge (Kfz/ SV) beziehungsweise Zehntel-Prozent)

StraBenabschnit Kfz-Verkehr Schwerverkehr
Kfz-F./24 Std. | SV-F./24 Std. | SV-Anteil [%]

Neuhauser Strale (nérdlich Wendelsteinstraf3e) 9.600 375 3,9
Neuhauser Strafle (sudlich Wendelsteinstrafie) 9.250 375 4,1
Neuhauser Strafle (nérdlich Josefstaler Strafie) 9.400 375 4,0
Bayrischzeller Strafle (stdlich Josefstaler Straf3e) 7.950 325 4,1
Wendelsteinstra3e (westlich Neuhauser Straf3e) 1.600 100 6,3
Josefstaler Strafle (westlich Neuhauser Straf3e) 3.550 125 3,5

Die Gesamtbelastung des Knotenpunktes Nord (Neuhauser StraBe/ WendelsteinstraBBe) betrégt somit
etwa 10.200 Kfz/24h, die des Knotenpunktes Std (Neuhauser Straf3e/ Bayrischzeller StraBe/ Josefstaler
Strafe) etwa 10.500 Kfz/24h. Die Starke der Verkehrsbelastung der einzelnen Knotenpunktarme spie-
gelt hierbei die bestehende Vorfahrtsregelung wider: Die bevorrechtigte Bundesstra3e B 307 ist jeweils
deutlich stérker belastet als die beiden untergeordneten Straf3en, wobei die Josefstaler Straf3e wiederum
deutlich mehr Verkehr abwickelt als die Wendelsteinstrafle.

Im Vergleich der beiden Spitzenstunden (siehe Anlage 1) zeigt sich, dass die Abendspitzenstunde eine
etwas héhere Gesamtverkehrsbelastung aufweist als die Morgenspitzenstunde. Grundsétzlich lésst sich
festhalten, dass auf der BundesstraBe B 307 in beiden Spitzenstunden der nordwdrts gerichtete Kfz-
Verkehr Uberwiegt.
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3.2  Allgemeine Verkehrsentwicklung bis 2035
Obwohl die DTV-Werte auf der Bundesstrafie B 307 innerhalb der letzten 10 Jahre tendentiell rickléufig

sind, werden im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung fur die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosehorizont 2035 (verkehrlicher Einfluss der baulichen Entwicklungen in Schliersee und Umge-
bung ohne das im Planfall beriicksichtigte Bauvorhaben) auf der Bundesstrale B 307 pauschale Ver-
kehrssteigerungen von etwa 5% im Tagesverkehr und etwa 2% zu den Spitzenstunden bericksichtigt.
Auf den untergeordneten Straflen wird hingegen nicht mit Zunahmen gegeniber den Bestandsbelastun-
gen gerechnet.

3.3  Prognose Nullfall 2035

Die sich unter Bericksichtigung dieser Annahmen ergebenden Belastungswerte fir den Prognose Null-
fall 2035 sind in den Anlagen 2 dargestellt und fir den Tagesverkehr in der folgenden Tabelle 2 zu-

sammengefasst.

Tabelle 2: Tagesverkehr Prognose Nullfall 2035 (gerundet auf 50/ 25 Fahrzeuge (Kfz/ SV) beziehungsweise Zehntel-Prozent)

StraBenabschnit Kfz-Verkehr Schwerverkehr
Kfz-F./24 Std. | SV-F./24 Std. | SV-Anteil [%]

Neuhauser Strafle (nérdlich Wendelsteinstraf3e) 10.050 400 3,8
Neuhauser Strafle (sudlich Wendelsteinstrafie) 9.700 400 4,1
Neuhauser Strafle (nérdlich Josefstaler Strafie) 9.850 400 4,1
Bayrischzeller Strafle (stdlich Josefstaler Strafie) 8.350 350 4,2
Wendelsteinstra3e (westlich Neuhauser Straf3e) 1.600 100 6,3
Josefstaler Strafle (westlich Neuhauser Straf3e) 3.550 125 3,5

Die Gesamtbelastung des Knotenpunktes Nord (Neuhauser StraBe/ Wendelsteinstraf3e) steigt durch die
allgemeine Verkehrszunahme bis zum Prognosehorizont 2035 somit auf etwa 10.700 Kfz/24h, die des
Knotenpunktes Sud (Neuhauser StraBBe/ Bayrischzeller StraBe/ Josefstaler Strafle) auf etwa 10.900
Kfz/24h. Die grundsétzlichen Aussagen sowohl zum Tagesverkehr als auch zu den Belastungen zu den
Spitzenstunden &ndern sich im Vergleich zum Bestand nur unwesentlich (auf jeweils etwas héherem

Gesamtniveau).
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4 VERKEHRSPROGNOSEN FUR DIE PLANUNGEN

4.1 Nutzungsstrukturelle Vorgaben

Die Verkehrserzeugung der Planungen wird anhand eigener Erfahrungswerte sowie den Angaben des
Marktes Schliersee zu den geplanten Entwicklungen beziehungsweise Orientierungswerten aus den fol-

genden Quellen ermittelt und auf Plausibilitét Gberprift:

1 Dr.-Ing. D. Bosserhoff, 2000: Integration von Verkehrsplanung und réumlicher Planung, Teil 2:
Abschéatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung (Heft der Schriftenreihe
des Hessischen Stralen- und Verkehrsverwaltung)

2 Forschungsgesellschaft fir Straflen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsplanung: Hinweise
zur Schétzung des Verkehrsautkommens von Gebiets Typen (Ausgabe 2006)

3 Dr.-Ing. D. Bosserhoff: Ver Bau 2017 (Programm)

4.2  Neuverkehr durch die Planungen

Auf dem Grundstiick in der Stolzenbergstrale sollen geméB vorliegendem Betreiberkonzept folgende
Nutzungen entstehen: ein Bio-Hotel mit etwa 38 Zimmern (sowie einem auch von externen Gdsten
nutzbaren Restaurant), ein Gasthof mit etwa 57 Zimmern, ein Gesundhaus mit vier bis finf auch von

externen Patienten nutzbaren Praxisrdumen, vier Naturhduser mit insgesamt etwa 12 Zimmern und ein
Wohngebdude fir 5 bis 10 Mitarbeiter.

Aufgrund der ékologischen Ausrichtung der Planungen wird eine entsprechend umweltbewusste Klientel
als Gaste des Hotelstandortes erwartet. Aufgrund des fuBléufig erreichbaren Bahnhofs wird daher un-
terstellt, dass etwa 35% des An-/ und Abreiseverkehrs mit der Bahn erfolgen wird (im Sinne eines Worst-

Case-Szenarios werden fur die Distanz vom Bahnhof zum Hotelstandort 10% Taxi-Fahrten angesetzt).

Um auf der sicheren Seite zu sein, wird fir die Hotelnutzungen jeweils von einer Auslastung von etwa
85% ausgegangen (der bayerische Durchschnitt liegt bei etwa 65%).

Eine detaillierte Aufstellung der zur Berechnung angesetzten Parameterwerte sowie der sich daraus er-
gebenden prognostizierten Verkehrsmengen befindet sich in Anlage 3. Aufgrund der gemdB Betreiber-
konzept geplanten gemeinsamen Organisation der einzelnen Hotelteile (Bio-Hotel, Gasthof, Naturhéu-
ser) sowie der in Teilen externen Nutzern zur Verfigung stehenden Angeboten (Praxen, Restaurant) wer-
den hierbei teilweise einzelne Parameter (beispielsweise Personal oder Anlieferung) gebindelt im Be-

rechnungsteil zum Bio-Hotel aufgefihrt.

Es wird durch die Planungen mit Neuverkehr von etwa 260 bis 270 Kfz-Fahrten/24h gerechnet. In der
Morgenspitzenstunde wird Neuverkehr von etwa 30 Kfz-Fahrten/h erwartet (etwa 10 Kfz-Fahrten/h im
Zielverkehr und etwa 20 Kfz-Fahrten/h im Quellverkehr), in der Abendspitzenstunde von etwa 40 Kfz-
Fahrten/h (etwa 25 Kfz-Fahrten/h im Zielverkehr und etwa 15 Kfz-Fahrten/h im Quellverkehr).

Das ermittelte geringe Nachtverkehrsaufkommen von etwa 15 Kfz-Fahrten/8h entsteht durch spét zu-
rickkehrende Hotelgéste sowie das Personal der Spéit- beziehungsweise Frihschicht.
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4.3  Mehrverkehr an den Knotenpunkten durch die Planungen

Es wird davon ausgegangen, dass der An- und Abreiseverkehr zum Gberwiegenden Teil aus/ in nrdli-
cher Richtung Gber die BundesstraBe B 307 und weiterfihrend der Autobahn A 8 abgewickelt wird. Fur
den Ausflugsverkehr in die néhere Umgebung hingegen wird eine jeweils etwa hélftige Verteilung in
Richtung Norden (Schliersee, Tegemnsee, Isartal/ Bad Télz, Rosenheim) beziehungsweise Osten (Spit-
zingsee, Bayrischzell/ Wendelstein) angesetzt.

Autbauend auf diesen Annahmen wird daher damit gerechnet, dass etwa zwei Drittel des durch die
Planungen zu erwartenden Neuverkehrs in Richtung Norden erfolgt und etwa ein Drittel in Richtung
Stden. Aufgrund der geplanten Ausrichtung der Tiefgaragenausfahrt sowie der beengten Straflenver-
héltnisse im Verlauf der sidlichen Stolzenbergstrale sowie der DirnbachstraBe wird davon ausgegan-
gen, dass neben dem in Richtung Norden flieBenden Verkehr ebenfalls ein Anteil des in Richtung Stiden
flieBenden Verkehrs die Wendelsteinstrale zum Anschluss an die Bundesstrafie B 307 nutzt.

Somit werden am Knotenpunkt Nord (Neuhauser Strale/ Wendelsteinstra3e) etwa drei Viertel des prog-
nostizierten Neuverkehrs (entspricht etwa 200 Kfz-Fahrten/24h) angesetzt (Verkehrsbeziehungen in die/
aus der WendelsteinstraBBe sowohl aus/ in nérdlicher als auch stdlicher Richtung). Das verbleibende
Viertel (entspricht etwa 70 Kfz-Fahrten/24h) wird am Knotenpunkt Sid (Neuhauser Strafle/ Bayrischzel-
ler StraBe/ Josefstaler Strafle) bericksichtigt (Verkehrsbeziehungen in die/ aus der Josefstaler Strafe
lediglich aus/ in stdlicher Richtung).

Aufgrund der beengten Straflenverhdlinisse insbesondere in der oberen Dirnbachstrafle wird davon
ausgegangen, dass die An- und Abfahrten des Schwerverkehrs ausschliellich Gber den Knotenpunkt
Nord (Neuhauser StraBe/ Wendelsteinstrafie) erfolgen.

Die folgenden Tabelle 3 fasst an beiden Knotenpunkten den zu erwartenden Mehrverkehr fir die Spit-

zenstunden zusammen.

Tabelle 3: Mehrverkehr an den Knotenpunkten durch die Planungen (Spitzenstundenanteile, gerundet auf 5 Fahrzeuge)

Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
. Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h
Spitzenstunden
Ziel- Quell- Ziel- Quell-
verkehr verkehr Summe verkehr verkehr Summe

Knotenpunkt Nord
(Neuhauser Strafle/ 5 15 20 20 10 30

Wendelsteinstrafie)

Knotenpunkt Stud
(Neuhauser Strafle/ Bayrischzeller 5 5 10 5 5 10
StraBBe/ Josefstaler Strafle)
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5 AUSWIRKUNGEN DER PLANUNGEN IM STRASSENNETZ
5.1 Prognose Planfall 2035

Die Belastungswerte fir den Prognose Planfall 2035 (Addition des Mehrverkehrs aus den Planungen
auf den Prognose Nullfall 2035) sind in den Anlagen 4 dargestellt und fir den Tagesverkehr in der
folgenden Tabelle 4 zusammengefasst.

Tabelle 4: Tagesverkehr Prognose Planfall 2035 (gerundet auf 50/ 25 Fahrzeuge (Kfz/ SV) beziehungsweise Zehntel-Prozent)

StroBenabschnit Kfz-Verkehr Schwerverkehr
Kfz-F./24 Std. | SV-F./24 Std. | SV-Anteil [%]

Neuhauser Strafle (nérdlich Wendelsteinstraf3e) 10.250 400 3,9
Neuhauser Straf3e (stdlich Wendelsteinstraf3e) 9.800 400 4,1
Neuhauser Strafle (nérdlich Josefstaler Strafie) 9.850 400 4,1
Bayrischzeller Strafle (stdlich Josefstaler Straf3e) 8.450 350 4,1
Wendelsteinstrale (westlich Neuhauser Straf3e) 1.800 100 5,6
Josefstaler Straf3e (westlich Neuhauser Straf3e) 3.650 125 3,4

5.2 Auswirkungen zu den Spitzenstunden: Grundlagen der Leistungsféhigkeitsberechnungen

Auf Basis der erhobenen sowie der prognostizierten Verkehrsstréme werden die Berechnungen zur Leis-
tungsfahigkeit der Knotenpunkte zu beiden Spitzenstunden Gberschlégig nach HBS 2015 durchgefihrt.

Die Bewertungen der Leistungsféhigkeit in Form von Buchstaben entsprechen dem Berechnungsverfah-
ren nach HBS 2015, wobei "A" die beste und "F" die schlechteste Beurteilung ("véllige Uberlastung der
Verkehrsanlage") darstellt.

Die Definition der Grenzwerte der mittleren Wartezeiten fir die einzelnen Qualitdtsstufen des Verkehrs-
ablaufs (QSV) ist in Anlage 5 dargestellt.

Ein Ergebnis im Bereich "D" mit mittleren Wartezeiten bis zu 45 Sekunden ist das Mindestergebnis, das
angestrebt werden sollte.

5.3 Auswirkungen zu den Spitzenstunden: Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsberechnungen

Die Leistungsféhigkeit der unsignalisierten Knotenpunkte Nord (Neuhauser Strale/ Wendelsteinstraf3e)
und Sid (Neuhauser StrafBe/ Bayrischzeller StraBe/ Josefstaler StraBe) im Bestand 2020 [siehe Anlage
6], zum Prognose Nullfall 2035 [siehe Anlage 7] sowie zum Prognose Planfall 2035 [siehe Anlage 8]
ieweils zur Morgen- und Abendspitzenstunde ist in den folgenden Tabellen 5 und 6 vergleichend zu-

sammengefasst.
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Knotenpunkt Nord (Neuhauser Straf3e/ Wendelsteinstraf3e)

Tabelle 5: Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Nord (Neuhauser StraBe/ WendelsteinstraBe)

Bestand Prognose Nullfall Prognose Planfall

Knotenpunkt Nord 2020 2035 2035
(Neuhauser Strafle/
Wendelsteinstrafie) Morgen- Abend- Morgen- Abend- Morgen- Abend-

spitze spitze spitze spitze spitze spitze
Quoh’ro‘rssfufe (QSV) A B A B B B
fur gesamten Knotenpunkt
UngUnstigster Strom 4 4 4 4 4 4
ausschlaggebend for (Linkseinb. (Linkseinb. (Linkseinb. (Linkseinb. (Linkseinb. (Linkseinb.
Gesamtbewertung Wendelstein) | Wendelstein) | Wendelstein) | Wendelstein) | Wendelstein) | Wendelstein)
mittlere Wartezeit [s] 9,7 12,6 9,8 12,9 10,2 13,2
Staulange (Isiwu-29)
Unginstigster Strom 1 1 1 1 1 1
[Pkw-Einheiten]

Die Ergebnisse zeigen, dass der unsignalisierte dreiarmige Knotenpunkt Nord (Neuhauser Strafle/ Wen-
delsteinstraf3e) im Bestandsausbau unter der Bestandsbelastung 2020 in der Morgenspitzenstunde mit
mittleren Wartezeiten von bis zu knapp unter 10 Sekunden noch die sehr gute Qualitatsstufe "A" und in
der Abendspitzenstunde mit mittleren Wartezeiten von bis zu knapp 13 Sekunden die gute Qualitétsstufe
"B" erreicht. Der fur die Gesamtbewertung ausschlaggebende Knotenstrom ist jeweils der Linkseinbieger
von der Wendelsteinstraf3e in die Neuhauser Strafle (Nord), wobei sich in 99% der Félle Rickstaus von

maximal 6 Metern (entspricht etwa einer Pkw-Lange) bilden.

Die mittleren Wartezeiten éndern sich im Nullfall 2035 nur marginal — die Qualitétsstufen sowie die
mittleren Rickstauléngen bleiben zu beiden Spitzenstunden jeweils unveréndert.

Im Planfall 2035 wird in der Morgenspitzenstunde durch die Erhdhung der mittleren Wartezeit um etwa
eine halbe Sekunde die Grenze zur guten Qualitatsstufe "B" knapp Uberschritten, die mittlere Rickstau-
lédnge bleibt jedoch nach wie vor unveréndert. In der Abendspitzenstunde haben die geringfigigen Er-
hshungen der mittleren Wartezeiten keine Auswirkungen auf die Qualitétsstufe und die mittlere Ruck-
staulénge. Die bevorrechtigten Verkehrsstrome auf der BundesstraBBe B 307 werden durch den Neuver-
kehr der Planungen kaum beeintrachtigt und erreichen zu beiden Spitzenstunden auch im Planfall 2035

weiterhin die sehr gute Qualitatsstufe "A".

Der Knotenpunkt Nord (Neuhauser Strafle/ Wendelsteinstrafle) weist somit im Bestandsausbau ausrei-
chend Reserven auf, um das durch die Planungen zu erwartende zusétzliche Verkehrsaufkommen leis-

tungsfahig abwickeln zu kénnen.
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Knotenpunkt Sid (Neuhauser Strafe/ Bayrischzeller Straf3e/ Josefstaler Strafie)

Tabelle 6: Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Sid (Neuhauser StrafBe/ Bayrischzeller Strafle/ Dirnbachstraf3e)

Gesamtbewertung

Josefstaler)

Josefstaler)

Josefstaler)

Josefstaler)

Josefstaler)

Bestand Prognose Nullfall Prognose Planfall

Knotenpunkt Std 2020 2035 2035
(Neuhauser Strafe/
Bayrischzeller Strale/
Josefstaler StraBe) Morgen- Abend- Morgen- Abend- Morgen- Abend-

spitze spitze spitze spitze spitze spitze
Quoli’rd‘rssfufe (QSV) B B B B B B
fur gesamten Knotenpunkt
UngUnstigster Strom 4 4 4 4 4 4
ausschlaggebend for (Linkseinb. (Linkseinb. (Linkseinb. (Linkseinb. (Linkseinb. (Linkseinb.

Josefstaler)

mittlere Wartezeit [s]

11,2

11,5

11,3

11,7

11,5

11,9

Staulange (Isiwu-29)
Unginstigster Strom 2 2 3 2 3 2
[Pkw-Einheiten]

Die Ergebnisse zeigen, dass der unsignalisierte dreiarmige Knotenpunkt Sid (Neuhauser Strale/ Bay-
rischzeller Strafle/ Josefstaler StraBe) im Bestandsausbau unter der Bestandsbelastung 2020 sowohl in
der Morgen- als auch in der Abendspitze mit mittleren Wartezeiten von bis zu knapp Uber 11 Sekunden
die gute Qualitétsstufe "B" erreicht. Der fir die Gesamtbewertung ausschlaggebende Knotenstrom ist
ieweils der Linkseinbieger von der Josefstaler Strafle in die Neuhauser Strafle, wobei sich in 99% der
Falle Rockstaus von maximal 12 Metern (entspricht etwa zwei Pkw-Léngen) bilden.

Die mittleren Wartezeiten @ndern sich im Nullfall 2035 nur marginal, so dass die Qualitétsstufen zu
beiden Spitzenstunden jeweils unveréndert bleiben. Lediglich in der Morgenspitzenstunde erhéht sich
die mittlere Rickstaulénge auf bis zu 18 Meter (entspricht etwa drei Pkw-Langen). Aufgrund des geringen
Abstandes zum unmittelbar angrenzenden Knotenpunkt Josefstaler Strafle/ Dirnbachstrafle kénnen
hierdurch zwar kurzfristige Beeintrachtigungen der untergeordneten Dirnbachstraf3e nicht ausgeschlos-
sen werden — unter Bericksichtigung der geringen mittleren Wartezeiten und der ebenfalls geringen

Belastung der Dirnbachstrae wird dies jedoch als unproblematisch erachtet.

Die mittleren Wartezeiten dndern sich im Planfall 2035 nur geringfigig — Qualitatsstufen sowie mittlere
Rickstauldngen bleiben zu beiden Spitzenstunden unverdndert. Die bevorrechtigten Verkehrsstréme auf
der BundesstraBe B 307 werden durch den Neuverkehr der Planungen kaum beeintréchtigt und errei-

chen zu beiden Spitzenstunden auch im Planfall 2035 weiterhin die sehr gute Qualitétsstufe "A'.

Der Knotenpunkt Siid (Neuhauser Strale/ Bayrischzeller Strale/ Josefstaler Stra3e) weist somit im Be-
standsausbau ausreichend Reserven auf, um das zu erwartende durch die Planungen zusétzlich gene-
rierte Verkehrsautkommen leistungsfahig abwickeln zu kénnen.
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6 ZUSAMMENFASSUNG

Der durch die Planungen zu erwartende Mehrverkehr am Knotenpunkt Nord (Neuhauser StraBe/ Wen-
delsteinstrale) beléuft sich im Tagesverkehr auf etwa 200 Kfz-Fahrten/24h, in der Morgenspitzenstunde
auf etwa 20 Kfz-Fahrten/h und in der Abendspitzenstunde auf etwa 30 Kfz-Fahrten/h, am Knotenpunkt
Std (Neuhauser StraBle/ Bayrischzeller Strae/ Josefstaler Strafle) im Tagesverkehr auf etwa 70 Kfz-
Fahrten/24h, in der Morgenspitzenstunde auf etwa 5 Kfz-Fahrten/h und in der Abendspitzenstunde auf
etwa 10 Kfz-Fahrten/h. Aufgrund der beengten Straf3enverhdlinisse insbesondere in der oberen Dirn-
bachstrale wird hierbei davon ausgegangen, dass die An- und Abfahrten des Schwerverkehrs aus-
schlieBlich Uber den Knotenpunkt Nord (Neuhauser StraBe/ WendelsteinstraBe) erfolgen.

Die durch die Planungen zu erwartenden Zusatzbelastungen von etwa 200 zusétzlichen Kfz-Fahrten/24h
am Knotenpunkt Nord (Neuhauser StraBe/ WendelsteinstraBe) beziehungsweise etwa 70 zuséatzlichen
Kfz-Fahrten/24h am Knotenpunkt Std (Neuhauser Strale/ Bayrischzeller Straf3e/ Josefstaler Strafe) ha-
ben einen Anteil von unter 2% beziehungsweise unter 1% an den kinftigen Gesamtbelastungen der
Bundesstrafle B 307 im Planfall 2035 und gehen somit in den normalen werktéglichen Schwankungen

der Verkehrsbelastungen unter.

Die bevorrechtigten Verkehrsstréme auf der BundesstraBe B 307 werden durch den Neuverkehr der
Planungen kaum beeintréchtigt und erreichen an beiden Knotenpunkten zu beiden Spitzenstunden auch
im Planfall 2035 weiterhin die sehr gute Qualitétsstufe "A".

Die Untersuchungsergebnisse der Leistungsféhigkeitsberechnungen zeigen, dass beide Knotenpunkte
ausreichend Reserven aufweisen, um das zu erwartende durch die Planungen zusétzlich generierte Ver-

kehrsautkommen leistungsféhig abwickeln zu kénnen.

Minchen, 20.02.2020
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Verkehrserzeugung der Planungen

Zusammenfassung Verkehrsautkommen Tagesverkehr

Nutzung Anzahl Verkehrsaufkommen Tagesverkehr Anteil
Kfz-Fahrten/24h (Summe beider Richtungen) Nachtverkehr
Beschdaftigte/ | Kunden/ Gaste/ | Schwerverkehr| Beschéftigte/ | Kunden/ Géaste/ | Schwerverkehr Kfz-Fahrten/8h
Bewohner Besucher (Lkw>3,51) Bewohner Besucher (Lkw>3,51) Summe (22-6 Uhr)
Bio-Hotel 5 60 2 8 59 2 69 5
Restaurant (externe Nutzung) 8 50 0 4 38 0 42 4
Gasthof 7 89 0 11 76 0 87 6
Naturhéuser 2 21 0 3 18 0 21 1
Praxen Gesundhaus (externe Nutzur 8 13 0 4 26 0 30 0
Mitarbeiterwohnen 10 2 0 10 2 0 12 0
Summe Neuverkehr (Planungen) 40 219 2 261 15
Zusammenfassung Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Nutzung Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
N Qv Summe ZV+QV yAY Qv Summe ZV+QV
Kfz/h Kfz/h Kfz/h | davon Lkw/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h | davon Lkw/h
Bio-Hotel 8 [ 9 2 6 4 10 0
Restaurant (externe Nutzung) 1 1 2 0 3 1 4 0
Gasthof 8 8 11 0 10 5 15 0
Naturh&user 0 2 2 0 2 1 8 0
Praxen Gesundhaus (externe Nutzur 1 0 1 0 2 2 8 0
Mitarbeiterwohnen 0 1 1 0 1 0 1 0
Summe Neuverkehr (Planungen) 8 18 26 2 24 13 36 0

Anlage 3.1
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Verkehrsautkommen

Bio-Hotel Anséifze

Geschossfléche (in m2) 2.800

Anzahl der Hotelzimmer 38

Anzahl der Hotelbetten 76

Anzahl der belegten Zimmer (im Mittel) 85% 33

davon von Einzelpersonen belegt 20%

Hotelgéste pro Tag (im Mittel) 60

Wege pro Gast und Tag Taxi bzw. Bus/ Pkw bzw. Leihwagen 3,0 2,0 Wege/Gast
davon anteilig mit Taxi 10% 6 Gaste mit Taxi
davon anteilig mit Bus 0% 0 Géste mit Bus
davon anteilig mit eigenem Pkw/ Leihwagen 65% 39 Géste mit Pkw
davon anteilig mit OPNV/ Bahn 25% 15 Gaste mit OPNV

Verkehrsaufkommen Nutzergruppen

Taxi-Fahrten, Besetzungsgrad 1,50 12 Taxi-Fahrten/245td

Bus-Fahrten, Besetzungsgrad maximal 25 0 Bus-Fahrten/245td

Pkw-Fahrten, Besetzungsgrad 2,00 39 Pkw-Fahrten/245td

Kfz-Fahrten pro Tag Hotelgéste 51 Kfz-Fahrten/245td

Personal

Beschaftigte von auBerhalb 5

Anwesenheit 80%

Wege pro Tag 2,5

MIV-Anteil 75%

Kfz-Fahrten pro Tag Personal 8 Pkw-Fahrten/245td

Anlieferung und Entsorgung

Anlieferung Wésche pro Tag 1

Anlieferung Gastronomie/Biro pro Woche 2

Entsorgung Speisereste, Leergut, Mill pro Woche 2

Anlieferung/ Entsorgung/ Handwerker Lieferwagen pro Tag 4

Kfz-Fahrten pro Tag Anlieferung/Entsorgung 2 Lkw-Fahrten/245Std

Kfz-Fahrten pro Tag Vertreter/Handwerker (Lieferwagen) 8 Kfz-Fahrten/245td

Verkehrsaufkommen Bio-Hotelgesamt 69 Kfz-Fahrten/245td

davon 2 SV-Fahrten/245td

Spitzenstundenanteile Nutzergruppe Kfz/Std Kfz/Std

Zielv. Quellv.

Kfz-Fahrten pro Stunde Hotelgéste

Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 2% 20% 1 5

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 25% 10% 6 3

Kfz-Fahrten pro Stunde Personal

Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 28% 3% 1 0

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 3% 17% 0 1

Kfz-Fahrten pro Stunde Anlieferung/Entsorgung

Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5% 1 1

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 5% 5% 0 0

Summen Hotel-Verkehrsaufkommen gesamt

Kfz-Fahrten pro Std und Richtung Vormittagsspitzenstunde 3 6

Summe beide Richtungen 9 Kfz-Fahrten/Std

Kfz-Fahrten pro Std und Richtung Nachmittagsspitzenstunde 6 4

Summe beide Richtungen 10 Kfz-Fahrten/Std

Nachtverkehr (22-6.00 Uhr)

Nachtverkehrsanteil Hotelgaste 6% 3 Kfz-Fahrten/8 Std.
Personal 2 Kfz-Fahrten/8 Std.

Summe Nachtverkehr (22 - 6.00 Uhr)

5 Kfz-Fahrten/8 Std.

Anlage 3.2
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Verkehrsautkommen Planungen Anséitze Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.
Restaurant (externe Nutzung) Zielv. Quellv.
Nettogastraumfléche (m?) 65

Verkehrsaufkommen Beschéftigte (Kfz/Tag) 2 4
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 0 0
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 0 0
Anzahl der Beschaftigten 3
Nettogastraumsfléiche pro Beschéftigtem (m?2) 20
Anwesenheit 2 66%

Wege pro Beschéftigtem im Ziel-/Quellverkehr 2,5
MIV-Anteil 85%
Pkw-Besetzungsgrad 1,0
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 14% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 3% 8%

Verkehrsaufkommen Géste 19 38
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 3 1 4
Gaste pro Tag 50
Gaste pro Beschdftigtem 25
MIV-Anteil 65%

Pkw-Besetzungsgrad 1,7
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 5% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 15% 5%

Gterverkehr, Lkw pro Tag (in Berechnung Bio-Hotel enthalten) 0 0
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Lkw-Fahrten pro Mitarbeiter und Tag 0
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 20% 20%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 5% 5%

Summe Verkehrsaufkommen Restaurant (externe Nutzung) (Kfz-Fahrten/Tag) 21 42
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 0 0
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 1 2
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 3 1 4

Tag-/Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehrautkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 97,0%  85,0% 20 18 38 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 3,0% 15,0% 1 3 4 Kfz-F./85td. |

nachts kein LKW-Verkehr

Anlage 3.3
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Verkehrsautkommen

Gasthof Anséitze

Geschossfléche (in m2) 2.100

Anzahl der Hotelzimmer 57

Anzahl der Hotelbetten 114

Anzahl der belegten Zimmer (im Mittel) 85% 49

davon von Einzelpersonen belegt 20%

Hotelgéste pro Tag (im Mittel) 89

Wege pro Gast und Tag Taxi bzw. Bus/ Pkw bzw. Leihwagen 3,0 2,0 Wege/Gast
davon anteilig mit Taxi 10% 9 Gdaste mit Taxi
davon anteilig mit Bus 0% 0 Géste mit Bus
davon anteilig mit eigenem Pkw/ Leihwagen 65% 58 Géste mit Pkw
davon anteilig mit OPNV/ Bahn 25% 22 Gaste mit OPNV

Verkehrsaufkommen Nutzergruppen

Taxi-Fahrten, Besetzungsgrad 1,50 18 Taxi-Fahrten/245td

Bus-Fahrten, Besetzungsgrad maximal 25 0 Bus-Fahrten/245td

Pkw-Fahrten, Besetzungsgrad 2,00 58 Pkw-Fahrten/245td

Kfz-Fahrten pro Tag Hotelgéste 76 Kfz-Fahrten/245td

Personal

Beschaftigte von auBerhalb 7

Anwesenheit 80%

Wege pro Tag 2,5

MIV-Anteil 75%

Kfz-Fahrten pro Tag Personal 11 Pkw-Fahrten/245td

Anlieferung und Entsorgung

Anlieferung Wasche pro Tag 0

Anlieferung Gastronomie/Biro pro Woche 0

Entsorgung Speisereste, Leergut, Mill pro Woche 0

Anlieferung/ Entsorgung/ Handwerker Lieferwagen pro Tag 0

Kfz-Fahrten pro Tag Anlieferung/Entsorgung 0 Lkw-Fahrten/245Std

Kfz-Fahrten pro Tag Vertreter/Handwerker (Lieferwagen) 0 Kfz-Fahrten/245td

Verkehrsaufkommen Gasthofgesamt 87 Kfz-Fahrten/245td

davon 0 SV-Fahrten/245td

Spitzenstundenanteile Nutzergruppe Kfz/Std Kfz/Std

Zielv. Quellv.

Kfz-Fahrten pro Stunde Hotelgéste

Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 2% 20% 1 8

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 25% 10% 10 4

Kfz-Fahrten pro Stunde Personal

Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 28% 3% 2 0

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 3% 17% 0 1

Kfz-Fahrten pro Stunde Anlieferung/Entsorgung

Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5% 0 0

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 5% 5% 0 0

Summen Hotel-Verkehrsaufkommen gesamt

Kfz-Fahrten pro Std und Richtung Vormittagsspitzenstunde 3 8

Summe beide Richtungen 11 Kfz-Fahrten/Std

Kfz-Fahrten pro Std und Richtung Nachmittagsspitzenstunde 10 5

Summe beide Richtungen 15 Kfz-Fahrten/Std

Nachtverkehr (22-6.00 Uhr)

Nachtverkehrsanteil Hotelgaste 6% 5 Kfz-Fahrten/8 Std.
Personal 1 Kfz-Fahrten/8 Std.

Summe Nachtverkehr (22 - 6.00 Uhr)

6 Kfz-Fahrten/8 Std.

Anlage 3.4
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Verkehrsautkommen

Naturhéuser Ansiitze

Geschossfléche (in m2) 600

Anzahl der Hotelzimmer 12

Anzahl der Hotelbetten 24

Anzahl der belegten Zimmer (im Mittel) 85% 1

davon von Einzelpersonen belegt 20%

Hotelgéste pro Tag (im Mittel) 21

Wege pro Gast und Tag Taxi bzw. Bus/ Pkw bzw. Leihwagen 3,0 2,0 Wege/Gast

davon anteilig mit Taxi 10% 2 Géste mit Taxi

davon anteilig mit Bus 0% 0 Géste mit Bus

davon anteilig mit eigenem Pkw/ Leihwagen 65% 14 Gaste mit Pkw

davon anteilig mit OPNV/ Bahn 25% 5 Gaste mit OPNV

Verkehrsaufkommen Nutzergruppen

Taxi-Fahrten, Besetzungsgrad 1,50 4 Taxi-Fahrten/245td

Bus-Fahrten, Besetzungsgrad maximal 25 0 Bus-Fahrten/245td

Pkw-Fahrten, Besetzungsgrad 2,00 14 Pkw-Fahrten/245td

Kfz-Fahrten pro Tag Hotelgéste 18 Kfz-Fahrten/245td

Personal

Beschéftigte von auBerhalb 2

Anwesenheit 80%

Wege pro Tag 2,5

MIV-Anteil 75%

Kfz-Fahrten pro Tag Personal 3 Pkw-Fahrten/245td

Anlieferung und Entsorgung

Anlieferung Wasche pro Tag 0

Anlieferung Gastronomie/Biro pro Woche 0

Entsorgung Speisereste, Leergut, Mill pro Woche 0

Anlieferung/ Entsorgung/ Handwerker Lieferwagen pro Tag 0

Kfz-Fahrten pro Tag Anlieferung/Entsorgung 0 Lkw-Fahrten/245Std

Kfz-Fahrten pro Tag Vertreter/Handwerker (Lieferwagen) 0 Kfz-Fahrten/245td

Verkehrsaufkommen Naturhéusergesamt 21 Kfz-Fahrten/245td

davon 0 SV-Fahrten/245td

Spitzenstundenanteile Nutzergruppe Kfz/Std Kfz/Std

Zielv. Quellv.

Kfz-Fahrten pro Stunde Hotelgéste

Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 2% 20% 0 2

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 25% 10% 2 1

Kfz-Fahrten pro Stunde Personal

Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 28% 3% 0 0

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 3% 17% 0 0

Kfz-Fahrten pro Stunde Anlieferung/Entsorgung

Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5% 0 0

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 5% 5% 0 0

Summen Hotel-Verkehrsaufkommen gesamt

Kfz-Fahrten pro Std und Richtung Vormittagsspitzenstunde 0 2

Summe beide Richtungen 2 Kfz-Fahrten/Std

Kfz-Fahrten pro Std und Richtung Nachmittagsspitzenstunde 2 1

Summe beide Richtungen 3 Kfz-Fahrten/Std

Nachtverkehr (22-6.00 Uhr)

Nachtverkehrsanteil Hotelgaste 6% 1 Kfz-Fahrten/8 Std.
Personal 0 Kfz-Fahrten/8 Std.

Summe Nachtverkehr (22 - 6.00 Uhr) 1 Kfz-Fahrten/8 Std.

Anlage 3.5



ETADT LAMNDVERKEHRA
. .

Markt Schliersee - Verkehrsuntersuchung zum Vorhabenbezogenen

Bebauungsplan "Stolzenbergstraie" in Schliersee - Neuhaus

Verkehrsauftkommen
Ansétze Kfz-F./Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std Kfz/Std Kfz/Tag Kfz/Std
Praxen Gesundhaus (externe Nutzung) Zielv. Quellv.
Bruttogeschossfléche (in m2) 272

Verkehrsautkommen Beschéftigte 2 4
Vormittagsspitze 1 0 1
Nachmittagsspitze 0 0 0
Anzahl der Arbeitsplatze 3
Bruttogeschossfléche in m? je Beschéftigtem 90
Anwesenheit der Beschéftigten 85%

Anzahl der Wege je Beschaftigtem (inkl. Mittagspause) 2,5
MIV-Anteil 75%
Pkw-Besetzungsgrad 1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/ Quellverkehr 28% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/ Quellverkehr 3% 17%

Verkehrsautkommen Patienten 13 26
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 2 1 3
Patienten 24
Patienten je Beschaftigtem 8
Anzahl der Wege e Patient 2
MIV-Anteil der Patienten im Ziel-/ Quellverkehr 65%

Pkw-Besetzungsgrad (Patienten) 1,2
Anteil Spitzenstunde VormittagZiel-/ Quellverkehr 3% 0%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/ Quellverkehr 12% 11%

Giuterverkehr (in Berechnung Bio-Hotel enthalten) 0 0
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
SV-Fahrten/Arbeitplatz 0,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/ Quellverkehr 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/ Quellverkehr 5% 7%

Summe Verkehrsaufkommen Praxen Gesundhaus (externe Nutzung) (Kfz-Fahrten/Tag 15 30
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 0 0
Vormittagsspitze 1 0 1
Nachmittagsspitze 2 2 3

Tag-/Nachiverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr ###  99,0% 15 15 30 Kfz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 1,5% 1,0% 0 0 0 Kfz-F./85td. |

nachts kein LKW-Verkehr

Anlage 3.6



Markt Schliersee - Verkehrsuntersuchung zum Vorhabenbezogenen
Bebauungsplan "Stolzenbergstrafie" in Schliersee - Neuhaus

.STnD! LAMD  VERKEHR -

Verkehrsauftkommen Ansitze Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.
Mitarbeiterwohnen Zielv. Quellv.
Anzahl der Wohneinheiten 2

Verkehrsautkommen Einwohner (Kfz/Tag) 5 10
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 1 1
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 0 1
Einwohner pro Wohneinheit 5
Anzahl der Einwohner 10
Wege pro Einwohner im Ziel-/Quellverkehr 1,5
MIV-Anteil der Wege im Ziel-/Quellverkehr 75%

Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 3% 14%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 14% 7%

Verkehrsauftkommen Besucher 1 2
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Anzahl der Besucher 2
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 75%

Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 3% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 25% 15%

Giuterverkehr, Lkw pro Tag 0 0
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr pro Einwohner 0,04
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 7% 9%

Summe Verkehrsaufkommen Mitarbeiterwohnen(Kfz-Fahrten/Tag) 6 12
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 0 0
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 1 1
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 0 1

Tag-/Nachiverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamiverkehrautkommen
Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr  93,5% 94,0% 6 6 12 Kfz-F./165td.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkeh  6,5% 6,0% 0 0 0 Kfz-F./85td. |

nachts kein LKW-Verkehr

Anlage 3.7



Markt Schliersee - Verkehrsuntersuchung zum Vorhabenbezogenen
Bebauungsplan "Stolzenbergstrafle" in Schliersee-Neuhaus
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Markt Schliersee - Verkehrsuntersuchung zum Vorhabenbezogenen
Bebauungsplan "Stolzenbergstrafle" in Schliersee-Neuhaus
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Markt Schliersee - Verkehrsuntersuchung zum Vorhabenbezogenen _STADT LAND VERKEHR _
Bebauungsplan "Stolzenbergstrafie" in Schliersee-Neuhaus é
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Markt Schliersee - Verkehrsuntersuchung zum Vorhabenbezogenen @
. . STADT LAND:!VERKEHR
Bebauungsplan "Stolzenbergstraf3e" in Sschliersee-Neuhaus . i :

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Grenzwerte und Bedeutung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs geméafs HBS 2015

Kfz-Verkehr

QSv Beschreibung der Qualitétsstufen mitflere Warlezeit £ [5] *

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den

A <1
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. 0
Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom

B bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten <20

sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten
C sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich <30
seiner réumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine
starke Beeintrdchtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss
Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fur
einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick.  Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grofie und dabei stark streuende
E Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der Einflussgréfien kénnen > 45
zum Verkehrszusammenbruch (d.h. sténdig zunehmende Staulénge) fihren.
Die Kapazitét wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflielen, ist Uber eine Stunde gréfer als die
Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, sténdig o
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation &st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstérken im
zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Regelung durch Vorfahrtbeschilderung
* Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke o Gber der
Kapazitat C; liegt (q; > C).

Anlage 5



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser Strale/ Wendelsteinstrake T
Stunde : Bestand 2020, Morgenspitze (07.15 - 08.15) & W[V
Datei : 980 _SCHLIERSEE_6.1_BESTAND_MORGEN_200212.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 260 1800 A
3 i 35 1600 A
e
4 : 65 6,5 3,2 620 468 9,7 1 1 A
-

6 : 30 5,9 3,0 255 879 4,2 1 1 A
Misch-N

8 345 1800 A

7 |7 25 55 | 2,8 | 270 945 3,9 1 1 A
Misch-H 370 1800 7+8 2,6 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Neuhauser StraRBe (Nord)
Neuhauser StraBe (Sid)
Nebenstrasse :  Wendelsteinstralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH

Miinchen Anlage 6.1




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser Strale/ Wendelsteinstrake T
Stunde : Bestand 2020, Abendspitze (16.00 - 17.00) & W[V
Datei : 980_SCHLIERSEE_6.2_BESTAND_ABEND_200212.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 345 1800 A
3 i 40 1600 A
e
4 : 35 6,5 3,2 780 368 12,6 1 1 B
-

6 : 15 5,9 3,0 355 778 4,7 1 1 A
Misch-N

8 405 1800 A

7 |7 35 55 | 28 | 375 839 5,2 1 1 A
Misch-H 440 1800 7+8 2,7 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Neuhauser StraRBe (Nord)
Neuhauser StraBe (Sid)
Nebenstrasse :  Wendelsteinstralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH

Miinchen Anlage 6.2




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser StraRe/ Bayrischzeller StraRe/ Josefstaler StraRe .=
Stunde Bestand 2020, Morgenspitze (07.15 - 08.15) & W[V
Datei 980_SCHLIERSEE_6.3_BESTAND_MORGEN_200212.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 205 1800 A
3 i 90 1600 A
e
4 : 145 6,5 3,2 548 478 11,2 2 2 B
-
6 : 55 5,9 3,0 233 903 4,7 1 1 A
Misch-N 200 647 4+6 8,5 2 3 A
8 240 1800 A
7 |7 85 55 | 28 | 275 940 4,5 1 1 A
Misch-H 325 1800 7+8 2,5 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Neuhauser Stralie
Bayrischzeller StralRe
Nebenstrasse :  Josefstaler Stralde
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Miinchen Anlage 6.3




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser StraRe/ Bayrischzeller StraRe/ Josefstaler StraRe .=
Stunde : Bestand 2020, Abendspitze (16.00 - 17.00) & W[V
Datei : 980_SCHLIERSEE_6.4_BESTAND_ABEND_200212.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 260 1800 A
3 i 105 1600 A
e
4 : 85 6,5 3,2 690 417 11,5 1 2 B
-

6 : 45 5,9 3,0 300 832 4,6 1 1 A
Misch-N 130 617 4+6 7,7 1 2 A

8 370 1800 A

7 |7 35 55 | 28 | 350 863 43 1 1 A
Misch-H 405 1800 7+8 2,7 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Neuhauser Stralie
Bayrischzeller StralRe
Nebenstrasse :  Josefstaler Stralde
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH

Miinchen Anlage 6.4




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser Strale/ Wendelsteinstrake T
Stunde : Nullfall 2035, Morgenspitze (07.15 - 08.15) & W[V
Datei : 980_SCHLIERSEE_7.1_NULLFALL_MORGEN_200212.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 265 1800 A
3 i 35 1600 A
e
4 : 65 6,5 3,2 630 461 9,8 1 1 A
-

6 : 30 5,9 3,0 260 873 4,3 1 1 A
Misch-N

8 350 1800 A

7 |7 25 55 | 28 | 275 940 3,9 1 1 A
Misch-H 375 1800 7+8 2,6 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Neuhauser StraRBe (Nord)
Neuhauser StraBe (Sid)
Nebenstrasse :  Wendelsteinstralle

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH  Miinchen Anlage 7.1




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser Strale/ Wendelsteinstrake T
Stunde : Nullfall 2035, Abendspitze (16.00 - 17.00) & W[V
Datei : 980 _SCHLIERSEE_7.2_NULLFALL_ABEND_200212.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 355 1800 A
3 i 40 1600 A
e
4 : 35 6,5 3,2 795 360 12,9 1 1 B
-

6 : 15 5,9 3,0 365 768 4,8 1 1 A
Misch-N

8 410 1800 A

7 |7 35 55 | 2,8 | 385 829 5,3 1 1 A
Misch-H 445 1800 7+8 2,7 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Neuhauser StraRBe (Nord)
Neuhauser StraBe (Sid)
Nebenstrasse :  Wendelsteinstralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH

Munchen Anlage 7.2




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser StraRe/ Bayrischzeller StraRe/ Josefstaler StraRe .=
Stunde Nullfall 2035, Morgenspitze (07.15 - 08.15) & W[V
Datei 980_SCHLIERSEE_7.3_NULLFALL_MORGEN_200212.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 205 1800 A
3 i 90 1600 A
e
4 : 145 6,5 3,2 553 475 11,3 2 3 B
-
6 : 55 5,9 3,0 233 903 4,7 1 1 A
Misch-N 200 642 4+6 8,6 2 3 A
8 245 1800 A
7 |7 85 55 | 28 | 275 940 4,5 1 1 A
Misch-H 330 1800 7+8 2,5 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Neuhauser Stralie
Bayrischzeller StralRe
Nebenstrasse :  Josefstaler Stralde
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Miinchen Anlage 7.3




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser StraRe/ Bayrischzeller StraRe/ Josefstaler StraRe .=
Stunde Nullfall 2035, Abendspitze (16.00 - 17.00) & W[V
Datei 980_SCHLIERSEE_7.4_NULLFALL_ABEND_200212.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 265 1800 A
3 i 105 1600 A
e
4 : 85 6,5 3,2 700 412 11,7 1 2 B
-
6 : 45 5,9 3,0 305 827 4,6 1 1 A
Misch-N 130 609 4+6 7,8 1 2 A
8 375 1800 A
7 |7 35 55 | 2,8 | 355 858 4,4 1 1 A
Misch-H 410 1800 7+8 2,7 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Neuhauser Stralie
Bayrischzeller StralRe
Nebenstrasse :  Josefstaler Stralde
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Miinchen Anlage 7.4




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser Strale/ Wendelsteinstrake T
Stunde : Planfall 2035, Morgenspitze (07.15 - 08.15) & W[V
Datei : 980_SCHLIERSEE_8.1_PLANFALL_MORGEN_200212.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 265 1800 A
3 i 40 1600 A
e
4 : 75 6,5 3,2 638 454 10,2 1 1 B
-

6 : 35 5,9 3,0 263 871 4,3 1 1 A
Misch-N

8 350 1800 A

7 |7 30 55 | 2,8 | 280 935 4,0 1 1 A
Misch-H 380 1800 7+8 2,6 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Neuhauser StraRBe (Nord)
Neuhauser StraBe (Sid)
Nebenstrasse :  Wendelsteinstralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH

Miinchen Anlage 8.1




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser Strale/ Wendelsteinstrake T
Stunde : Planfall 2035, Abendspitze (16.00 - 17.00) & W[V
Datei : 980 _SCHLIERSEE_8.2_PLANFALL_ABEND_200212.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 355 1800 A
3 i 55 1600 A
e
4 : 45 6,5 3,2 808 351 13,2 1 1 B
-

6 : 15 5,9 3,0 373 761 4,8 1 1 A
Misch-N

8 410 1800 A

7 |7 40 55 | 2,8 | 400 815 5,3 1 1 A
Misch-H 450 1800 7+8 2,8 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Neuhauser StraRBe (Nord)
Neuhauser StraBe (Sid)
Nebenstrasse :  Wendelsteinstralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH

Miinchen Anlage 8.2




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser StraRe/ Bayrischzeller StraRe/ Josefstaler StraRe .=
Stunde Planfall 2035, Morgenspitze (07.15 - 08.15) & W[V
Datei 980_SCHLIERSEE_8.3_PLANFALL_MORGEN_200212.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 205 1800 A
3 i 90 1600 A
e
4 : 145 6,5 3,2 558 468 11,5 2 3 B
-
6 : 60 5,9 3,0 233 903 4,7 1 1 A
Misch-N 205 647 4+6 8,6 2 3 A
8 245 1800 A
7 |7 90 55 | 28 | 275 940 4,5 1 1 A
Misch-H 335 1800 7+8 2,5 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Neuhauser Stralie
Bayrischzeller StralRe
Nebenstrasse :  Josefstaler Stralde
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH  Miinchen Anlage 8.3




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Schliersee - Neuhaus
Knotenpunkt : Neuhauser StraRe/ Bayrischzeller StraRe/ Josefstaler StraRe .=
Stunde Planfall 2035, Abendspitze (16.00 - 17.00) & W[V
Datei 980_SCHLIERSEE_8.4_PLANFALL_ABEND_200212.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 265 1800 A
3 i 105 1600 A
e
4 : 85 6,5 3,2 705 406 11,9 1 2 B
-
6 : 50 5,9 3,0 305 827 4,6 1 1 A
Misch-N 135 619 4+6 7,7 1 2 A
8 375 1800 A
7 |7 40 55 | 2,8 | 355 858 4,4 1 1 A
Misch-H 415 1800 7+8 2,7 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Neuhauser Stralie
Bayrischzeller StralRe
Nebenstrasse :  Josefstaler Stralde
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Miinchen Anlage 8.4
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Markt Schliersee — Ergénzung zur Verkehrsuntersuchung zum

Vorhabenbezogenen Bebauungsplan "Stolzenbergstrafie" in Schliersee-Neuhaus oSTART LANDINERKENE.

1 AUFGABENSTELLUNG

Autbauend auf der Verkehrsuntersuchung zum Vorhabenbezogenen Bebauungsplan "StolzenbergstraBie”
in Schliersee-Neuhaus (PSLV, 20.02.2020) wird in dieser Ergénzung untersucht, ob der bestehende
Ausbauzustand der Stolzenbergstrae fir die durch die Planungen zu erwartenden zusétzlichen Ver-
kehrsmengen als ausreichend erachtet werden kénnte oder ob und in welcher Form die StrafBe ertichtigt

werden misste.

2 AUSBAUZUSTAND DER STOLZENBERGSTRASSE

Die Stolzenbergstrafle ist heute wie viele andere Stralenziige in Neuhaus als asphaltierte Mischverkehrs-
flache fur alle Verkehrsteilnehmer ausgebaut. Gesonderte Fléachen fir Fullganger stehen aktuell nicht
zur VerfGgung.

Geméf dem vorliegenden Bestandsplan weist diese Mischverkehrsfléche im Bereich des Bauvorhabens
aktuell im mittleren Abschnitt eine Gesamtbreite von etwa 4,75 Metern auf (siehe blaue Markierung in
Abbildung 1). In den nérdlich sowie sudlich angrenzenden Abschnitten besteht eine in der Regel ge-
ringfigig bis maBig grofBere Breite (von meist etwa 4,85 Metern bis zu maximal etwa 5,35 Metern im
Kurvenbereich — siehe grine Markierungen). Lediglich im &uBersten Siden des Bauvorhabens ist die
Mischverkehrsfléche lediglich etwa 4,20 Meter breit (siehe gelbe Markierung).

oA
\\,'/A

\ Wy e
oy

Abbildung 1: Fahrbahnbreite der Stolzenbergstrafle im Bestand
grin: Breite Gber 4,75 Meter; blau: Breite etwa 4,75 Meter; gelb: Breite unter 4,75 Meter
[Plangrundlage: Grundriss Dachaufsicht, haas cook zemmrich studio 2050, 27.12.2019]



Markt Schliersee — Ergénzung zur Verkehrsuntersuchung zum

Vorhabenbezogenen Bebauungsplan "Stolzenbergstrafie" in Schliersee-Neuhaus oSTART LANDINERKENE.

3 VERKEHRLICHE AUSGANGSSITUATION
3.1 Ergebnisse der Verkehrserfassung 2020

Im Rahmen dieser Ergdnzung zur Verkehrsuntersuchung wird durch die Marktgemeinde Schliersee von
Mittwoch, den 02. September 2020 bis Mittwoch, den 23. September 2020 mittels einem Radarmess-
gerdt eine Verkehrserfassung in der Stolzenbergstrale durchgefihrt, wobei die aufgenommene Fahrt-

richtung jeweils nach einer Woche durch Drehung des Messgerdtes gewechselt wird.

Um die Kompatibilitat dieser Ergebnisse mit den Prognosewerten aus der urspringlichen Verkehrsun-
tersuchung gewdhrleisten zu kénnen, werden lediglich die werktdglichen Zahlergebnisse ausgewertet.
Hierbei wird zudem davon ausgegangen, dass fir den ersten und den letzten Tag der Zéhlung aufgrund
des Zeitpunktes des Aufbaus beziehungsweise Abbaus des Messgerdtes sowie fir die beiden Tage der
Drehung des Messgerdtes keine vollstandigen Tageswerte vorliegen — diese Tage werden somit in der
Auswertung ebenfalls nicht bericksichtigt. Die verbliebenen Zahlwerte werden fir jede Fahririchtung
gemittelt und im Sinne eines Worst-Case-Szenarios zu einem Querschnittswert aufgerundet (siehe Ta-

belle 1).

Tabelle 1: Tagesverkehr und Spitzenbelastung Bestand 2020

Tagesverkehr | Morgenspitze | Abendspitze
Datum Wochentag Fahrtrichtung
Kfz-F./24 Std. Kfz-F./Std. Kfz-F./Std.

03.09.2020 Donnerstag A 20 1 1
04.09.2020 Freitag A 21 2 0
07.09.2020 Montag A 14 0 0
08.09.2020 Dienstag A 15 0 3
10.09.2020 Donnerstag B 24 2 3
11.09.2020 Freitag B 15 0 0
14.09.2020 Montag B 19 1 2
15.09.2020 Dienstag B 23 2 1
17.09.2020 Donnerstag A 18 1 0
18.09.2020 Freitag A 21 0 4
21.09.2020 Montag A 17 0 4
22.09.2020 Dienstag A 27 3 2
Mittel A 20 1 2
B 21 2
Querschnitt A+ B 41 4

Im Durchschnitt sind im Erfassungszeitraum somit im Tagesverkehr etwa 41 Kfz-Fahrten/24 Stunden zu
verzeichnen sowie eine Verkehrsbelastung von etwa 3 Kfz-Fahrten/Stunde in der Morgenspitze und etwa
4 Kfz-Fahrten/Stunde in der Abendspitze.



Markt Schliersee — Ergénzung zur Verkehrsuntersuchung zum

Vorhabenbezogenen Bebauungsplan "Stolzenbergstrafie" in Schliersee-Neuhaus oSTART LANDINERKENE.

3.2  Ergebnisse der Verkehrsberechnung 2020

Im Sinne einer Plausibilitdtsprifung werden diese Verkehrswerte mittels einer Uberschlégigen Berech-
nung der durch die Anwohner der Stolzenbergstrale zu erwartenden Verkehrsmengen auf ihre Glaub-
wirdigkeit und Verwendbarkeit begutachtet. Die Berechnungsparameter werden hierbei analog zu den
entsprechenden Berechnungen der Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 86 "Nahversorger

Neuhaus" (PSLV, 11.09.2020) gewdahlt.

GemaB Angaben der Marktgemeinde Schliersee sind momentan 14 Einwohner mit Erstwohnsitz in der
Stolzenbergstrale gemeldet. Diese erzeugen gemdf den Berechnungen im Tagesverkehr etwa 22 Kfz-
Fahrten/24 Stunden sowie etwa 1 Kfz-Fahrt/Stunde in der Morgenspitze und etwa 2 Kfz-Fahrten/Stunde
in der Abendspitze. Die detaillierten Ergebnisse kénnen Anlage 1 entnommen werden.

Unter Bertcksichtigung der Einwohner mit Zweitwohnsitz sowie der bestehenden Ferienwohnungen wird

davon ausgegangen, dass in der Stolzenbergstrafie nur in sehr geringem Umfang Fremdverkehr besteht.

3.3  Allgemeine Verkehrsentwicklung bis 2035

Analog zur urspringlichen Verkehrsuntersuchung wird in der Stolzenbergstra3e bis zum Prognosehori-
zont 2035 nicht mit signifikanten Verkehrssteigerungen gerechnet. Im Sinne eines Worst Case Szenarios
werden die ermittelten Verkehrswerte jedoch aufgerundet (auf 10 Fahrzeuge im Tagesverkehr bezie-

hungsweise auf 5 Fahrzeuge zu den Spitzenstunden).

3.4  Prognose Nullfall 2035

Die sich unter Bericksichtigung dieser Annahmen ergebende Verkehrsbelastung der Stolzenbergstrafie
for den Prognose Nullfall 2035 betragt im Tagesverkehr etwa 50 Kfz-Fahrten/24 Stunden sowie jeweils
etwa 5 Kfz-Fahrten/Stunde in der Morgen- und Abendspitze.

3.5  Prognose Planfall 2035

Geméf der urspringlichen Verkehrsuntersuchung wird durch die Planungen fir das Bauvorhaben
(Hotelnutzung) mit Neuverkehr von etwa 260 bis 270 Kfz-Fahrten/24 Stunden im Tagesverkehr sowie
von etwa 30 Kfz-Fahrten/Stunde in der Morgenspitze und von etwa 40 Kfz-Fahrten/Stunde in der Abend-
spitze gerechnet. Diese Kfz-Fahrten verteilen sich jeweils zu etwa drei Vierteln auf den nérdlich des
Bauvorhabens gelegenen Straflenabschnitt der Stolzenbergstraie (etwa 200 Kfz-Fahrten/24Stunden im
Tagesverkehr sowie etwa 20 Kfz-Fahrten/ Stunde in der Morgenspitze und etwa 30 Kfz-Fahrten/Stunde
in der Abendspitze) und lediglich zu etwa einem Viertel auf den sidlich gelegenen Abschnitt.

Die sich unter Bericksichtigung dieser Annahmen ergebenden Verkehrsmengen des stérker belasteten
nordlichen StraBenabschnittes der Stolzenbergstra3e fir den Prognose Planfall 2035 betragen somit im
Tagesverkehr etwa 250 Kfz-Fahrten/24 Stunden sowie etwa 25 Kfz-Fahrten/Stunde in der Morgenspitze
und etwa 35 Kfz-Fahrten/Stunde in der Abendspitze.



Markt Schliersee — Ergénzung zur Verkehrsuntersuchung zum

Vorhabenbezogenen Bebauungsplan "Stolzenbergstrafie" in Schliersee-Neuhaus oSTART LANDINERKENE.

4 VERKEHRLICHE BEWERTUNG DER STOLZENBERGSTRASSE
4.1 Einordnung

Unter Beriicksichtigung der "Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06)" der Forschungsge-
sellschaft fur StraBBen- und Verkehrswesen (FGSV) kann die Stolzenbergstrafie, die heute und kinftig nur
der ErschlieBung der angrenzenden Grundstiicke dient, als Wohnweg betrachtet werden. Die hierfir
zul@ssige maximale Verkehrsbelastung von 150 Kfz-Fahrten/Stunde wird auch unter Beachtung der vor-
liegenden Planungen zur Hotelnutzung mit den prognostizierten maximal 35 Kfz-Fahrten/Stunde (in der
Abendspitze) zu nicht einmal einem Viertel erreicht.

Hinweis: Auch unter Beachtung der zwischenzeitlichen Aussage der Marktgemeinde Schliersee, dass
durch den zukinftig anstehenden Generationenwechsel der Eigentimer in Neuhaus grundsétzlich eine
Nachverdichtung im gesamten Oristeil erwartet wird, aufgrund welcher bis zum Prognosehorizont 2035
im Sinne eines Worst-Case-Szenarios eine Verdopplung der Bestandsverkehrsbelastung anzusetzen

wére, verbliebe der Stolzenbergstrae mit dann maximal 40 Kfz-Fahrten/Stunde (in der Abendspitze)
ausreichend Puffer, um sie weiterhin als Wohnweg einzuordnen.

4.2  Erorderlicher StraBenquerschnitt

Eine Verkehrsbelastung von maximal 35 Kfz-Fahrten/Stunde entspricht etwa einer Kfz-Fahrt alle zwei
Minuten — regelmdBige Begegnungsfélle zweier Fahrzeuge sind daher auf dem lediglich ungeféhr 200
Meter langen Abschnitt der Stolzenbergstrafle zwischen ihrem nérdlichen Ende und der sidlichsten
Grundstickszufahrt des Bauvorhabens nicht zu erwarten.

Unter Bericksichtigung dieser geringen Verkehrsbelastung wird von den gemdf RASt 06 theoretisch
bestehenden Maglichkeiten fir den StraBenquerschnitt eines Wohnweges eine (wie im Bestand bereits
vorhandene) Mischverkehrsfléche als ausreichend angesehen.

Es wird empfohlen, die Breite dieser Mischverkehrsfléche in Wohnwegen grundsétzlich so auszulegen,
dass der Begegnungsfall Pkw/Rad auf der gesamten Lénge des Wohnweges gewdhrleistet ist. Die hierfir
gemaf RASt 06 erforderliche Breite von mindestens 4,00 Metern ist im Bestandsausbau der Stolzen-
bergstrafle im Bereich des Bauvorhabens durchgéngig vorhanden und erméglicht bei passierenden

Pkws auch FuBgéngern die Nutzung der Mischverkehrsfléche.

Fur den nur gelegentlich zu erwartenden Begegnungsfall Pkw/Pkw kénnen aufgrund der geringen Ver-
kehrsbelastung punktuell auftretende Einschréinkungen (gegenseitige Ricksichinahme und Warten an
Engstellen) als vertretbar angesehen werden. Im Uberwiegenden Teil der Stolzenbergstrale im Bereich
des Bauvorhabens kann die fir diesen Begegnungsfall gemafl RASt 06 erforderliche Breite von mindes-
tens 4,75 Metern jedoch ohnehin nachgewiesen werden. Lediglich im &uBersten Siden des Bauvorha-
bens wird diese Breite unterschritten, liegt mit etwa 4,20 Metern aber noch Gber der gemafl RASt 06
erforderlichen Mindestbreite fir die Begegnung zweier Pkw unter Bericksichtigung eingeschrénkter Be-
wegungsspielrédume von 4,10 Metern. Aufgrund der (mit lediglich etwa 120 Metern) geringen Lénge
des Abschnittes der Stolzenbergstrafie zwischen ihrem sidlichen Ende und der sidlichsten Grundsticks-
zufahrt des Bauvorhabens sowie der dort deutlich geringeren zu erwartenden Verkehrsbelastung (maxi-
mal 15 Kfz-Fahrten/Stunde in der Abendspitze) wird dies aus verkehrlicher Sicht als vertretbar erachtet.

4.



Markt Schliersee — Ergénzung zur Verkehrsuntersuchung zum :
Vorhabenbezogenen Bebauungsplan "Stolzenbergstrafie" in Schliersee-Neuhaus oSTART LANDINERKENE.

4.3  Ausweichméglichkeit fir Bus und Lkw

Um auch im selten zu erwartenden Falle der An- oder Abfahrt eines Reisebusses oder eines anliefernden
Lkws die Befahrbarkeit der Stolzenbergstrafie in beide Richtungen gewdhrleisten zu kénnen, wird zudem
empfohlen, eine Aufweitung der Mischverkehrsflache fir die Begegnungsfélle Bus/Pkw und Lkw/Pkw
vorzusehen. Die Realisierung einer ausreichend dimensionierten Ausweichméglichkeit im nérdlichen
Bereich des Bauvorhabens wird hierbei als geniigend erachtet (sieche Abbildung 2). Von dieser Position
aus lassen sich die relevanten Abschnitte der StolzenbergstraBe in beide Richtungen einsehen.

N

Abbildung 2: Vorschlag zur Position der Ausweichméglichkeit
[Plangrundlage: Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 15.1 "Stolzenbergstrafe", Planungsbiro Wistinger Rickert, 19.06. 2020]

Die fur diese Ausweichméglichkeit gemaf RASt 06 zur Gewdéhrleistung der Begegnungsfélle Bus/Pkw
und Lkw/Pkw erforderliche Gesamtbreite der Mischverkehrsflache betrégt mindestens 5,55 Meter. Es
wird jedoch angeraten, diese Breite aufgrund der Lage im Kurvenbereich auf mindestens 5,75 Meter zu
erhéhen.

Um die Nutzung der Ausweichméglichkeit durch einen in stdlicher Richtung fahrenden Reisebus oder
Lkw gewdhrleisten zu kénnen, wird empfohlen, diese Gesamtbreite auf einer Lénge von etwa 25 Metern

vorzusehen.
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Vorhabenbezogenen Bebauungsplan "Stolzenbergstrafie" in Schliersee-Neuhaus oSTART LANDINERKENE.

5 ZUSAMMENFASSUNG

Im nérdlichen Abschnitt der StolzenbergstraBe ist zum Prognosehorizont 2035 im Tagesverkehr mit einer
Verkehrsbelastung von etwa 250 Kfz-Fahrten/24 Stunden sowie etwa 25 Kfz-Fahrten/Stunde in der
Morgenspitze und etwa 35 Kfz-Fahrten/Stunde in der Abendspitze zu rechnen.

Unter Beriicksichtigung der "Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06)" der Forschungsge-
sellschaft for StraBBen- und Verkehrswesen (FGSV) kann die Stolzenbergstrafie geméf ihrer heutigen und
kinftigen Funktion und bei Beachtung auch der kinftigen Verkehrsbelastung als Wohnweg betrachtet
werden. Der bestehende Ausbauzustand der Stolzenbergstrafie (asphaltierte Mischverkehrsfléche) wird

hierfir grundsétzlich als ausreichend erachtet.

Fur die Begegnungsfélle Bus/Pkw und Lkw/Pkw wird zusétzlich eine Ausweichméglichkeit im nérdlichen
Bereich des Bauvorhabens mit einer Gesamtbreite der Fahrbahn von mindestens 5,75 Metern auf einer
Lénge von etwa 25 Metern empfohlen.

Hinweis: Bei Fléchenverfigbarkeit kénnte die Mischverkehrsflache optional zusétzlich ein- oder beidsei-
tig um etwa 50 Zentimeter verbreitert werden, um zusétzliche Flachen vor allem fir Fulgénger oder
Aufenthalt zu schaffen. Bei der StraBenraumgestaltung sollte (beispielsweise durch Pflasterzeilen, Regen-
rinnen oder Ghnliche Elemente) darauf geachtet werden, dass diese zusdtzlichen Flachen zwar befahrbar

sind, den Bereich fir den Pkw-Verkehr jedoch zumindest optisch nicht wesentlich verbreitern, um eine
Erhéhung des Geschwindigkeitsniveaus in der Stolzenbergstra3e zu vermeiden.

Fazit: Eine durchgéngig nutzbare Fahrbahnbreite von 4,10 Metern gewdhrleistet den Begegnungsfall
Pkw/Pkw (unter Berlcksichtigung eingeschrénkter Bewegungsspielrdume und damit einhergehender
niedriger Fahrgeschwindigkeit). Diese Breite ist im gesamten untersuchten Bereich der StolzenbergstraBe

gegeben.

Sowohl das heutige als auch das zukinftige Verkehrsautkommen der Stolzenbergstrafie kann im mo-
mentanen Ausbauzustand der Stolzenbergstrafle unter Ergéinzung einer ausreichend dimensionierten
Ausweichméglichkeit for Bus und Lkw abgewickelt werden. Ein zusétzlicher Ausbau mit separaten Geh-
wegen oder einer durchgdngigen Verbreiterung des Stralenraumes ist im Zusammenhang mit den vor-

liegenden Planungen zur Hotelnutzung nicht erforderlich.

Minchen, 13.10.2020
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Abschdtzung
Anstitze Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.
Einwohner Stolzenbergstrafie (Bestand 2020) Kfz/Tag Kfz/Std. Kiz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.
Zielv. Quellv.
Einwohner 14

Verkehrsautkommen Einwohner (Kfz/Tag) 9 18
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 1 1
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 1 2
Anzahl der Einwohner 14
mobile Personen 90%

Gesamtwege pro Einwohner 3,2
Wege mit Standortbezug 65%
Wege pro Einwohner im Ziel-/ Quellverkehr 2,1
MIV-Anteil der Wege im Ziel-/ Quellverkehr 80%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 5% 11%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 9% 7%

Verkehrsautkommen Besucher/ Kleintransporter 2 4
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 0 0
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 0 0
Anzahl der Besucher/ Lieferfahrten 3
Besucher/ Lieferungen pro Einwohner 0,22
MIV-Anteil 80%

Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 4% 2%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 6% 6%

Giuterverkehr, Lkw pro Tag 0 0
Vormittagsspitze (Lkw/Stunde) 0 0 0
Nachmittagsspitze (Lkw/Stunde) 0 0 0
Guterverkehr pro Einwohner 0,03
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 7% 9%

Summe Verkehrsaufkommen Einwohner Stolzenbergstrafie

(Bestand 2020)

(Kfz-Fahrten/Tag - Normalwerkiag) 11 22
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 0 0
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 1 1
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 1 2

Tag-/Nachiverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamiverkehrautkommen
Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/ Quellverkeh  96,0% 95,0% 11 10 21 Kfz-F./165d.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/ Quellverkel  4,0% 5,0% 0 1 1 Kfz-F./85td.

nachts kein LKW-Verkehr

Anlage 1
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1 AUFGABENSTELLUNG

Aufbauend auf der Verkehrsuntersuchung zum Vorhabenbezogenen Bebauungsplan "Stolzenbergstrafie"
in Schliersee-Neuhaus (PSLV, 20.02.2020) sowie der Ersten Ergdnzung zu dieser Verkehrsuntersuchung
(PSLV, 13.10.2020) wird in dieser Zweiten Ergénzung untersucht, ob die geplante Buswendemdaglichkeit
sowie die angedachte Flache fir die Baustelleinrichtung auf dem Baugrundstiick ausreichend dimensi-
oniert sind, um die vorgesehene Befahrbarkeit Richtung Norden mit einem Reisebus beziehungsweise
Sattelzug (jeweils mit Abmessungen gemdaB der Forschungsgesellschaft fir StraBBen- und Verkehrswesen
(FGSV)) gewdhrleisten zu kénnen. Zudem wird eingeschétzt, ob der bestehende Ausbauzustand der
StraBenabschnitte zwischen dem Knotenpunkt Bodenschneidstrafie/ Fischhauser Strafle und dem Bau-
grundstick fur die Befahrbarkeit mit groflen Fahrzeugen (Reisebus, Sattelzug, grosser Lkw, Millfahrzeug
mit Abmessungen gemdfl FGSV beziehungsweise Angaben der Markigemeinde Schliersee) als ausrei-
chend erachtet werden kénnte oder ob und in welcher Form die Strafe ertichtigt werden musste.

2 BUSWENDEMOGLICHKEIT

Die geplante Buswendeméglichkeit befindet sich im sidlichen Teil des Baugrundstickes. Die aktuell
angedachte Andienung durch einen Reisebus sieht hierbei vor, dass dieser bei der Anfahrt Gber die
StolzenbergstraBe aus nérdlicher Richtung kommend zunéchst an der Grundstiickszufahrt vorbeiféhr,
um anschlieBend rickwdrts in diese einzustoBBen. Es wird darauf hingewiesen, dass fir dieses Rickwirts-
rangieren eine einweisende Person erforderlich ist. Nach dem Ein- beziehungsweise Aussteigen der
Fahrgaste soll die Abfahrt des Reisebusses zuriick in nérdlicher Richtung erfolgen. Ein Halten oder gar

Parken des Reisebusses im StraBenraum ist nicht vorgesehen.

Die Befahrbarkeit der geplanten Buswendemdglichkeit mit einem Reisebus gemdafl FGSV kann zwar
prinzipiell nachgewiesen werden, dies erfordert jedoch sehr prazises Rangieren im dffentlichen Straf3en-
raum (sieche Anlage E 1.1). Dies bedeutet, dass in der Praxis bereits bei geringfigigen Abweichungen
von der hier theoretisch ermittelten Fahrkurve zusétzliche Rangiervorgénge erforderlich sein kénnen.
Zudem misste der nérdliche Ausrundungsradius der Grundstickszufahrt an die Fahrkurve angepasst

werden — Auswirkungen auf den geplanten Baumstandort kénnen nicht ausgeschlossen werden.

Alternativ wird eine Variante untersucht, in welcher der Reisebus zunéchst vorwarts in die Grundsticks-
zufahrt einféhrt, um dort Fahrgéste ein- oder aussteigen zu lassen. AnschlieBend stéBt er in siudlicher
Richtung rickwéirts auf die StolzenbergstraBe zurick (auch in diesem Zusammenhang wird auf die Not-

wendigkeit einer einweisenden Person hingewiesen) und fahrt geradeaus in nérdlicher Richtung ab.

Die Befahrbarkeit dieser Variante mit einem Reisebus gemafl FGSV kann ebenfalls prinzipiell nachge-
wiesen werden. Die auch hierfir erforderliche Prézision beim Rangieren bezieht sich primér auf die
Grundstickszufahrt und nur in geringem Maf3 auf den dffentlichen Straflenraum (siehe Anlage E 1.2).
Zudem zeichnet sich diese Variante durch den Vorteil aus, dass die Ein- und Ausstiegsseite des Reise-
busses dem Hotel zugewandt ist und nicht (wie in der ersten Variante) zu gegenseitigen Beeintrachtigun-

gen mit ein- oder ausfahrenden Pkws (in/aus Richtung Carport) fGhren kann.

Hinweis: In beiden Varianten kénnen je nach Prézision des Busfahrers im Bereich der Grundstickszufahrt
zusdtzliche Rangiermanéver des Reisebusses erforderlich werden, um eine Halteposition zu erreichen/

verlassen, welche die ungehinderte Ein-/ Ausfahrt von Pkws (in/aus Richtung des Carports) erméglicht.

-
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3 FLACHE FUR DIE BAUSTELLENEINRICHTUNG

Die angedachte, in etwa quadratische Fléche fir die Baustelleneinrichtung weist eine Kantenlénge von
etwa 35 Metern auf und befindet sich im nérdlichen Bereich des Baugrundsticks. An ihrer nordéstlichen

Ecke wird sie um eine dreieckige Flache zur Stolzenbergstrafie hin aufgeweitet.

Fur die Untersuchung der Befahrbarkeit wird die Annahme zugrunde gelegt, dass die Halteposition des
anliefernden Sattelzuges gemaB FGSV sowohl dessen direktes Entladen auf die Fléche der Baustellein-
richtung als auch seine unmittelbar anschlieBende Abfahrt (unabhéngig vom sofortigen Weitertransport

des abgeladenen Materials) erméglichen soll. Hierfir werden zwei mégliche Haltepositionen untersucht.

Die erste Variante sieht vor, dass der von Norden kommende Sattelzug zunéchst vorwérts auf ein parallel
zur Stolzenbergstrafle liegendes Teilstick der Flache fir die Baustelleneinrichtung féhrt, um im rechten
Winkel rickwarts auf die Halteposition zuriickzusetzen. Die Abfahrt erfolgt anschlieBend vorwarts auf
die Stolzenbergstrafle in Richtung Norden (siehe Anlage E 2.1).

In der zweiten Variante féhrt der von Norden kommende Sattelzug zundchst vorwérts im rechten Winkel
auf die Flache fur die Baustelleneinrichtung, um rickwérts auf ein parallel zur Stolzenbergstrafle liegen-
des Teilstick zurickzusetzen. Die Abfahrt erfolgt anschlieBend ebenfalls vorwérts auf die Stolzenberg-
straBBe in Richtung Norden (siehe Anlage E 2.2).

Die fur die Andienung mit einem Sattelzug freizuhaltende Flache auf dem Baugrundstick betragt in
beiden Varianten etwa 400 Quadratmeter — ein entsprechender Vorschlag ist jeweils in der zugehérigen
Anlage blau markiert. Grundsatzlich besteht selbstverstandlich die Méglichkeit, die beiden Flachen zu
kombinieren und sich beide Haltepositionen offen zu halten.

Fur beide Varianten kann die Befahrbarkeit mit einem Sattelzug gemé&B FGSV nachgewiesen werden.
Die erste Variante weist aus verkehrlicher Sicht den Nachteil auf, dass das erforderliche Rickwértsran-
gieren zumindest teilweise im dffentlichen Straflenraum erfolgen wirde, wofir eine einweisende Person
erforderlich wére. Auch in der zweiten Variante, bei der das Ruckwértsrangieren vollsténdig auf dem

Baugrundstiick erfolgen kénnte, wirde hierfir jedoch der Einsatz einer einweisenden Person empfohlen.

4 VERKEHRLICHE EINSCHATZUNG DER WENDELSTEINSTRASSE

Gemdfl Angaben der Markigemeinde Schliersee weist die Bodenschneidstrafle im Abschnitt nérdlich
der Weindl-Lenz-Straffe im momentanen Ausbauzustand eine Fahrbahnbreite von etwa 4,80 Meter auf.

GemaB den "Richtlinien fur die Anlage von StadtstraBen (RASt 06)" ist diese Fahrbahnbreite ausreichend
for den Begegnungstall Pkw/ Pkw (erforderliche Breite 4,75 Meter), nicht jedoch fir den Begegnungsfall
Lkw/ Pkw (erforderliche Breite 5,55 Meter) oder gar Lkw/ Lkw (erforderliche Breite 6,35 Meter).

4.1 Befahrbarkeit mit grolen Fahrzeugen

Als Bemessungsfahrzeuge zur Uberprifung der Befahrbarkeit werden ein Reisebus, ein Sattelzug und
ein grofler Lkw mit Abmessungen gemafB FGSV sowie ein Millfahrzeug mit Abmessungen gemaf den

Angaben der Marktgemeinde Schliersee angesetzt.
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Die Befahrbarkeit der zu prifenden StraBenabschnitte zwischen dem Knotenpunkt Bodenschneidstrafie/
Fischhauser Strafle und dem Baugrundstick ist in beiden Richtungen einzeln betrachtet fir alle Bemes-
sungsfahrzeuge gegeben (siehe Anlagen E 3.1 bis E 3.4). Im Kurvenbereich der Bodenschneidstraf3e
westlich des Knotenpunktes mit der Fischhauser StraBe erfordert dies unter Umstdnden eine verminderte

Geschwindigkeit und prazises Fahren.

Die Begegnung zweier grofler Fahrzeuge ist jedoch ebenso wenig méglich wie die Begegnung mit einem
Pkw. Aus diesem Grund wird zusatzlich zur bereits in der "Ergénzung zur Verkehrsuntersuchung" (PSLV,
13.10.2020) empfohlenen Ausweichstelle in der Stolzenbergstrale im nérdlichen Bereich des Bau-

grundsticks die Einrichtung einer weiteren Ausweichstelle empfohlen.

4.2  Ausweichstelle

GemaB Aussagen der Projektentwicklung ist in der Bauphase des Projektes téaglich mit maximal 20
groflen Fahrzeugen zu rechnen. Unter der Annahme, dass diese Fahrzeuge durch zeitliche Organisation
aufeinander abgestimmt werden k&nnen und in der Betriebsphase des Hotels nur vereinzelt mit groBen
Fahrzeugen gerechnet werden muss, kann davon ausgegangen werden, dass eine Bericksichtigung des
Begegnungstalls Lkw/ Lkw im untersuchten Abschnitt der Bodenschneidstra3e nicht erforderlich ist.

Um in den verhdltnisméBig selten zu erwartenden Féllen der An- oder Abfahrt eines grofen Fahrzeuges
die Befahrbarkeit der Bodenschneidstrafie mit Pkws in beide Richtungen gewdhrleisten zu kénnen, wird
empfohlen, eine Aufweitung der bestehenden Fahrbahn der Bodenschneidstraf3e fir die Begegnungs-
félle Bus/Pkw und Lkw/Pkw vorzusehen. Die Realisierung einer ausreichend dimensionierten Ausweich-
stelle nérdlich des Knotenpunktes Bodenschneidstrafie / Weindl-Lenz-Straf3e wird hierbei als geniigend
erachtet (siehe blau markierter Vorschlag in den Anlagen E 3.1 bis E 3.4). Von dieser Position aus lassen

sich die relevanten Abschnitte der BodenschneidstraBe in beide Richtungen einsehen.

Die fur diese Ausweichméglichkeit gemafl RASt 06 zur Gewdhrleistung der Begegnungsfélle Bus/Pkw
und Lkw/Pkw erforderliche Gesamtbreite der Fahrbahn betragt mindestens 5,55 Meter. Es wird emp-
fohlen, diese Gesamtbreite auf einer Lénge von mindestens etwa 30 Metern vorzusehen. Gemaf3 den
Angaben der Marktgemeinde Schliersee ist das Flurstick der Bodenschneidstrafle in diesem Bereich
etwa 6,10 Meter breit — fir die empfohlene Verbreiterung ist eine Nutzung angrenzender Flursticke

somit nicht erforderlich.

Aufgrund des relativ geringen Maf3es der empfohlenen Verbreiterung (beidseitig jeweils lediglich etwa
40 Zentimeter) wird zur besseren Erkennbarkeit der Ausweichstelle eine geeignete Gestaltung und/oder

Beschilderung angeraten.
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5 ZUSAMMENFASSUNG

Grundsétzlich wird im Zusammenhang mit dem Ruckwértsrangieren grofler Fahrzeuge im dffentlichen
StraBenraum auf die Notwendigkeit einer einweisenden Person hingewiesen.

Die Befahrbarkeit der geplanten Buswendemdglichkeit auf dem Baugrundstick mit einem Reisebus (mit
Abmessungen gemafl FGSV) ist gegeben. Entgegen der momentanen Planung wird jedoch empfohlen,
den Reisebus bei der Anfahrt direkt in die Grundstickszufahrt fahren und bei der Abfahrt riickwérts auf
die Stolzenbergstrale setzen zu lassen (siehe Anlage 1.2). Diese Variante héatte neben der geringeren
erforderlichen Prézision beim Rangieren zusétzlich den Vorteil, dass die Ein- und Ausstiegsseite des
Reisebusses dem Hotel zugewandt wére und gegenseitige Beeintrdchtigungen mit ein- oder ausfahren-

den Pkws vermieden werden kénnten.

Die Befahrbarkeit der angedachten Fléche fur die Baustelleneinrichtung auf dem Baugrundstick mit
einem Sattelzug (mit Abmessungen geméfB FGSV) ist ebenfalls gegeben. Die fur die beiden untersuchten

Varianten jeweils empfohlene freizuhaltende Fléche kann den Anlagen 2 entnommen werden.

Die Befahrbarkeit der zu prifenden StraBBenabschnitte zwischen dem Knotenpunkt BodenschneidstraB3e/
Fischhauser Strale und dem Baugrundstick mit den vereinbarten Bemessungsfahrzeugen (Reisebus,
Sattelzug und groBer Lkw mit Abmessungen gemafB FGSV sowie Millfahrzeug mit Abmessungen geméf3
Angaben der Marktgemeinde Schliersee) ist in beiden Richtungen einzeln betrachtet gegeben. Im Kur-
venbereich der Bodenschneidstrafle westlich des Knotenpunktes mit der Fischhauser Strafle erfordert
dies unter Umstanden eine verminderte Geschwindigkeit und prdzises Fahren. Um in den verhdlinisma-
BBig selten zu erwartenden Fallen der An- oder Abfahrt eines grofien Fahrzeuges die Befahrbarkeit der
Bodenschneidstrafle mit Pkws in beide Richtungen gewdhrleisten zu kénnen, wird zusétzlich zur bereits
in der "Ergénzung zur Verkehrsuntersuchung" (PSLV, 13.10.2020) empfohlenen Ausweichstelle in der
Stolzenbergstrale im nérdlichen Bereich des Baugrundsticks angeraten, eine Aufweitung der bestehen-
den Fahrbahn der Bodenschneidstrafie fir die Begegnungstalle Bus/Pkw und Lkw/Pkw vorzusehen. Die
Realisierung einer Ausweichstelle nérdlich des Knotenpunktes Bodenschneidstrafle / Weind|-Lenz-Straf3e
(mit Abmessungen von mindestens 5,55 Meter Breite und 30,00 Meter Lénge) wird hierbei als genigend
erachtet.

Minchen, 02.11.2020



